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Qualsevol que hagi estudiat a la
Universitat Autònoma de Barcelo-
na (UAB) recorda haver-se assegut
durant llargues estones a la gespa
del campus. Un campus diferent
del d’universitats urbanes com la
UB, la UPC o la UPF, i amb una gè-
nesi particular: es va acordar la se-
va creació el 1968, i entre el 1969
i el 1971 va néixer el campus. I el
nom d’Autònoma no va ser casua-
litat. Igual que la de Madrid, es va
concebre com un recinte aïllat, que
fos fàcil de tancar en cas de revoltes
estudiantils, i amb un rectorat més
elevat per poder tenir una visió pa-
noràmica del campus.

Ja han passat més de 50 anys
des que es va inaugurar la UAB i,
és una obvietat dir-ho, ni la univer-
sitat ni l’entorn són com als anys
setanta. Aquell campus aïllat és ara
en l’eix de la B-30, que segons la
consellera de Territori, Sílvia Pane-
que, és “un dels entorns econòmics
i d’R+D+I més potents del sud d’Eu-
ropa”. El Sincrotró, al veí parc de
l’Alba, és una peça cabdal, d’impor-
tància mundial, en una zona amb
una important presència d’empre-
ses relacionades amb la tecnologia i
la innovació. La UAB, delimitada
per les autopistes B-30 i C-58, i frag-
mentada per les vies de Ferrocarrils
de la Generalitat, vol superar les
barreres físiques i connectar de ma-
nera més permeable amb les ciu-
tats que l’envolten. També superar
la dicotomia d’un matí ple de vida i
una tarda en què el campus apareix
força més buit d’activitat.

Per reordenar què és la UAB avui
i establir què vol ser en el futur s’ha
posat en marxa un pla director ur-
banístic (PDU) promogut per la
mateixa universitat i que està tra-
mitant la Generalitat, que té la
competència en aquesta figura ur-
banística. Ara s’està fent el procés
participatiu que haurà de servir,
amb la documentació ambiental i
els estudis complementaris, per
elaborar un primer document
d’avanç del PDU, que es preveu que
estigui a punt a finals d’any. Hi hau-
rà llavors un període d’informació
pública per a tota la ciutadania i es
consultarà els ajuntaments afec-
tats. Les al·legacions que es recullin
s’incorporaran, si escau, al docu-
ment del PDU, que s’aprovarà defi-
nitivament, es calcula, el 2028.

Adaptació i actualització són les
paraules que utilitza el vicerector
d’Economia, Campus i Sostenibili-
tat, Xavier Gabarrell, per definir la
voluntat del PDU. “En 50 anys han
canviat moltes coses. Les comuni-
cacions al voltant de la universitat
han canviat molt. L’Autònoma va
néixer com una universitat que per
definició es volia aïllada i ja no ho
és. És un campus que es va disse-
nyar per construir en horitzontal i
les últimes edificacions s’estan fent
en vertical. La participació social ha
canviat molt i també està canviant
el planejament urbanístic”, detalla
Gabarrell. El campus està regit pel
pla general metropolità (PGM), del
1976, i posteriors modificacions.
Ara s’està tramitant el pla director
urbanístic metropolità (PDUM),
que substituirà el PGM. El PDUM
parteix d’una visió policentrista

que defuig del concepte de centre i
perifèria i que posa en relleu el que
anomena “àmbits d’oportunitat
metropolitana”. I la UAB ho és.

La universitat amb quatre vies
d’accés que es podien tancar si ho
volien les autoritats és ara un cam-
pus al qual s’accedeix amb tren,
cotxe, moto, bus, bicicleta i cami-
nant. La mobilitat ha experimentat
canvis. D’una banda, per les matei-
xes infraestructures. Amb el pas de
les dècades, l’Autònoma ha guanyat
una estació de Ferrocarrils de la
Generalitat i una altra de Rodalies.
Els Ferrocarrils de la Generalitat
han anat augmentant freqüència,
amb un tren cada cinc minuts en
hora punta. Però Renfe ha reduït el
servei d’ençà que va tancar el no-
vembre del 2025 la línia R7, que té
parada a Cerdanyola Universitat,
per les obres del cobriment de
Montcada. La conseqüència ha es-
tat que l’autobús ha crescut en
nombre de viatgers, especialment
l’E3, que connecta amb Barcelona.
Amb els anys, el transport públic ha
guanyat pes respecte al privat.

“El bus E3 ha estat un èxit, però
va molt saturat i hem rebut peti-
cions d’incrementar les expedi-
cions directes, les que no paren en
els diferents municipis”, explica
Gabarrell, que valora d’un cantó la

flexibilitat de l’autobús, però desta-
ca l’inconvenient que contamina
més que el tren. “Necessitaríem
més freqüència de l’R8 de Rodalies
i el restabliment total de l’R7. I, si
fos possible, el perllongament de
l’R1 des de la banda de Molins de
Rei fins a la UAB.”

La qüestió mediambiental va
més enllà de la mobilitat i la UAB es
planteja la necessitat de tenir un
campus més sostenible. Aquí entra
en joc la manera en què es cons-
trueix. L’Autònoma es va concebre
com una universitat horitzontal,
amb edificis baixos estesos per les
263 hectàrees del campus. Però els
últims edificis que s’estan constru-
int, destinats a la recerca –l’última
facultat data de l’any 2000–, s’han
fet en vertical, amb alçàries de qua-
tre pisos. “Hem d’actualitzar el pla-
nejament i adaptar-lo a una nova
realitat en què volem concentrar la
capacitat d’edificació, de manera
que el manteniment sigui més sos-
tenible, i preservar el nostre entorn
natural i els corredors biològics”,
assenyala Gabarrell. La UAB podria
construir molt més, ja que té un
terç del terreny disponible, però no

és aquesta la voluntat. Ara bé, sí
que es voldria concloure la fase in-
acabada de la Vila Universitària, on
s’han planejat un centenar de pisos
més –ara hi viuen poc més de 2.000
persones–, però la universitat no
disposa del finançament necessari.

En aquests moments, s’està exe-
cutant el procés participatiu, amb
entrevistes, taules de debat i una
enquesta oberta al portal de la Ge-
neralitat Participa, en què es pre-
gunta per cinc aspectes: campus
viu, campus ciutat, campus inter-
connectat, campus saludable i sos-
tenible i campus flexible i innova-
dor. Una de les principals reflexions
gira a l’entorn de la vida que es fa al
campus i com es pot fer que l’activi-
tat, que es concentra al matí, franja
que agrupa el gros de les prop de
50.000 persones de la comunitat
universitària, es traslladi també a
les tardes i els caps de setmana. És a
dir, com es pot fer vida universitària
més enllà de la docent i, també, com
es pot implicar les persones de fora
de la universitat en aquesta vida.

El vicerector assenyala, com a
exemple, que moltes persones fora-
nes van a la universitat a agafar un

– – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – – –

La UAB reordena el futur dels

263
hectàrees té el
campus de Bellaterra,
situat al municipi de
Cerdanyola.

2
autopistes en-
volten el terreny de
la UAB: la B-30 i la
C-58t.

3
estacions de tren
donen accés al cam-
pus: les de Bellaterra
i Universitat Autòno-
ma, de Ferrocarrils
de la Generalitat,
i la de Cerdanyola
Universitat, de Renfe.

a Es vol millorar les connexions amb l’entorn, la
vida social i la sostenibilitat i contribuir a crear un
pol de coneixement i recerca metropolità

a S’ha posat en marxa el procés per dotar la
Universitat Autònoma d’un pla director urbanístic
que adapti el campus a les noves necessitats

Rosa M.
Bravo

Cerdanyola del Vallès
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La participació social
ha canviat molt en 50 anys
i també està canviant el
planejament urbanístic
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autobús que connecta amb
Manresa, Vic o Berga. “Les pa-
rades de bus i tren podrien
oferir molts serveis com passa
a l’entorn de l’estació del Nord
o als aeroports”, diu Gabarrell.
També es podria obrir més
l’activitat esportiva i les sales
d’estudi, que és una de les
idees que han sorgit en el pro-
cés participatiu. I refugis cli-
màtics, una necessitat que
s’està veient imperiosa en els
estius cada cop més tòrrids.

Per atreure persones de fo-
ra, i per connectar la universi-
tat amb el seu entorn, és im-
prescindible superar les barre-
res físiques. Badia del Vallès
es troba a menys de quatre
quilòmetres de distància. “Pe-
rò ens separa de la ciutat un
gran pendent i tots els carrils
de la C-58”, exemplifica el vi-
cerector. “El pla director urba-
nístic ens ha de permetre vi-
sualitzar com es pot facilitar
la comunicació amb Bellater-
ra, amb Cerdanyola, amb Ba-
dia, posant ponts agradables
per passar per l’autopista,

plantejant un tramvia...”
L’aïllament físic no és, per
sort, un aïllament científic
si es pensa en el Sincrotró.
“Però hem de fer que això en-
cara sigui més fàcil i connec-
tar millor no només amb el
Sincrotró sinó amb altres cen-
tres de recerca que s’hi puguin
instal·lar al voltant”, segons
Gabarrell. També la regidora
de Planificació Urbanística
de Cerdanyola, Eulàlia Mimó,
defensa que “la universitat no
ha de ser una cosa aïllada sinó
que ha d’estar integrada en el
que és la ciutat i els àmbits del
voltant, com són el parc de
l’Alba i el parc tecnològic”.

La Generalitat, que ha
d’executar l’encàrrec de la
UAB, es planteja aquest PDU
com un pla flexible i prou
ampli per donar resposta a les
necessitats dels propers 20 o
25 anys. I que serveixi alhora
per impulsar la universitat
com una peça clau al país pel
que fa a la recerca i a la consti-
tució d’un pol metropolità de
coneixement. ■

L’actual plaça
Cívica, inaugurada
el 1996 durant el
mandat del rector
Carles Solà, ha
esdevingut
l’epicentre de la
vida social del
campus ■ JUANMA

RAMOS

s propers anys

ús del cotxe per accedir al cam-
pus de la UAB està perdent ter-
reny en favor del transport pú-
blic. Així ho mostra l’última edi-

ció de l’enquesta de mobilitat de la uni-
versitat, amb dades relatives al 2025,
que recull que el 74,3% de la comunitat
universitària, xifrada l’any passat en
43.082 persones, va escollir l’autobús o
el tren, mentre que el 21,4% va preferir
el vehicle privat. El 4,3% restant s’hi des-
plaça amb bicicleta o caminant. Fins i tot
entre el col·lectiu que disposa de cotxe
predomina l’ús del transport públic.

Els 82,4% de les persones que es mo-
uen al campus són estudiants, mentre
que el 12,3% és personal docent i investi-
gador i el 5,2%, de serveis. El 23,7% de la
població viu a la ciutat de Barcelona, se-
guida en nombre de residents per Cerda-
nyola i Sabadell. Les comarques que més
alumnes hi aporten són el Vallès Occiden-
tal i el Vallès Oriental. El campus ha anat
perdent població de Barcelona de manera
gradual des del 2006 –aquell any els bar-
celonins representaven el 31,1%–, men-
tre que ha crescut el nombre de persones
provinents del Baix Llobregat, el Mares-
me, la resta del Barcelonès i comarques
com l’Anoia, el Bages, l’Alt Penedès i el
Garraf. El 59,3% de la comunitat univer-
sitària té carnet de conduir cotxe i el
9,3%, de moto. El 36% té cotxe, el 3,2% té
moto i el 14,2%, bicicleta. Però només el
20,6% es mou en cotxe i l’0,8%, en moto.
Els estudiants de grau són els més propi-
cis a deixar el cotxe a casa –el 52,2%–,
mentre que el personal de serveis és qui
prefereix més moure’s amb cotxe en cas
de tenir-ne –el 74,1%–. El 4,2% de la co-
munitat universitària comparteix cotxe.

L’
L’ús del transport públic ha crescut

fortament en 25 anys. El 2001, el 52,6%
de la comunitat universitària accedia al
campus amb transport públic. El 2025, la
xifra va arribar al 74,3%. Hi ha tres mit-
jans de transport: l’autobús, els trens de
Ferrocarrils de la Generalitat i els de Ren-
fe en combinació amb un bus. Les dues
primeres opcions són les preferides per
les persones que venen de fora del cam-
pus –els residents a la Vila Universitària
s’hi poden moure a peu o amb bicicleta–.
L’autobús és escollit pel 24,3% de la po-
blació, una xifra que triplica la del 2001.
Els Ferrocarrils de la Generalitat, amb
parada al mateix campus, són l’opció pre-
ferida per al 34,9%, una xifra que supera
en dos punts percentuals la del 2001. La
combinació de Renfe i bus és escollida pel
15,1% de les persones, mentre que el
2001 era la favorita de l’11,6%.

També ha crescut, en els darrers dos
anys, la multimodalitat, és a dir, el nom-
bre de persones que combinen diferents
mitjans de transport. És el cas del 49,8%
de la comunitat universitària, nou punts
més que el 2023, i és especialment nota-
ble entre els usuaris del transport públic.

Al campus de la UAB també hi ha ho-
res punta. Les arribades es concentren
entre les vuit i les deu del matí, i en aques-
ta franja destaca la concentració de per-
sonal de serveis i també el docent i inves-
tigador. A la tarda hi ha també un pic
d’arribades entre les dues i les quatre,
d’alumnes sobretot. Pel que fa a les sor-
tides, entre la una i les tres de la tarda hi
ha concentració d’estudiants de grau so-
bretot, mentre que els de màster i docto-
rat i el col·lectiu docent i investigador re-
gistren més afluència entre les cinc de
la tarda i les vuit del vespre. El personal
de serveis surt entre les tres i les quatre
de la tarda. ■

R.M.B.
CERDANYOLA DEL VALLÈS

El cotxe perd pes en
favor del tren i el bus
a El 74% de la comunitat universitària accedeix al campus
amb transport públic, i l’autobús és cada cop més usat

Un cartell indica l’entrada de l’estació de Ferrocarrils de la Generalitat ■ JUANMA RAMOS



Pocs mesos abans de la mort del
dictador Franco, en aquell convuls
1975, es va celebrar a la jove uni-
versitat una diada que va aplegar
docents i estudiants. Era l’11 de fe-
brer, i en la trobada es va presentar
el manifest Per una universitat no-
va en una societat democràtica.
L’esborrany inicial l’havien escrit
dos joves professors, Francesc Es-
pinet i Josep Montserrat, i dos me-
sos més tard el claustre de la uni-
versitat va aprovar un text que re-
baixava el document inicial però
mantenia els seus principis. Naixia
així el Manifest de Bellaterra, en el
context de protestes universitàries
arreu de l’Estat contra la dictadura.
També del llavors professorat no
numerari, que exigia millores labo-
rals i una reforma democràtica de
la universitat. En aquell moment, el
Manifest de Bellaterra expressava
els principis que havien de regir la
universitat en la societat democrà-
tica. No va ser l’únic document
d’aquestes característiques redac-
tat en un campus –n’hi va haver
també a Madrid i València–, però
segurament va ser el més ambiciós.
Defensava una universitat demo-
cràtica i lliure, al servei de la socie-
tat i vinculada amb la realitat na-

cional catalana.
Així es va reivindicar en l’acte de

la UAB en què es va commemorar
el 50è aniversari d’un manifest que
posava les bases del que havia de
ser la UAB i el seu funcionament i,
sobretot, expressava el compromís
per construir una nova societat
democràtica. I en tant que reflex
d’aquesta nova societat, la univer-
sitat es declarava com un organis-
me públic i popular, amb autogestió
interna i un control social. També
assegurava ser una organització
que garantia les llibertats de la co-
munitat universitària i prenia po-
sició com a nacional catalana. Amb
Franco encara viu, es declarava el
català llengua d’ús preferent en tots
els àmbits, també el docent, tot i
que es reconeixia el dret de la pobla-
ció castellana a l’ús de la seva llen-
gua i cultura.

Com destaquen des de la UAB,
el manifest no va servir només de
base per redactar els primers esta-
tuts democràtics de la universitat.
Assenyalen que els seus valors es
van estendre i es van convertir en
el referent per a la resta d’universi-
tats. I en aquest sentit va ser clau el
fet que fos el primer gran document
que reclamava formalment una
universitat autònoma en l’àmbit
polític, administratiu i financer. El
Manifest de Bellaterra disposava ja

l’any 1975 que la universitat gau-
diria d’autonomia de gestió en els
seus afers, tant econòmics com ad-
ministratius. I que aquesta auto-
gestió havia de tenir com a límits
les lleis educatives, la justícia i el
Consell Social, que representa els
diferents estaments socials dins la
universitat. També que organitza-
ria lliurement la seva estructura
acadèmica i plans d’estudis, prèvia
consulta als organismes públics
corresponents i al Consell Social.
L’autonomia incloïa la contractació
del personal.

Autonomia universitària per llei
Ara, l’autonomia universitària no
és quelcom associat a les universi-
tats que duen la paraula autònoma
en el seu nom, com la de Barcelona
o la de Madrid. De fet, la Constitu-
ció espanyola recull en l’article 27
“l’autonomia de les universitats,
en els termes que la llei estableixi”.
Des de l’aprovació de la Constitució
dues lleis han estat cabdals en la ga-
rantia d’aquesta autonomia: la llei
orgànica de reforma universitària,
del 1983, i la llei orgànica d’univer-
sitats, del 2007.

Així, cada centre pot establir
unes línies estratègiques pròpies
pel que fa a polítiques de personal i
d’estudiants, d’investigació i de ges-
tió financera. També determina la

seva organització i escull les perso-
nes que estan al capdavant dels
seus òrgans de govern. Les univer-
sitats organitzen les seves titula-
cions, tenint en compte els ense-
nyaments oficials, i elaboren els
seus plans d’estudi. La llibertat de
càtedra del professorat és una de
les bases d’aquesta autonomia, que
inclou també funcions com el siste-
ma d’admissió de l’alumnat i d’ava-
luació dels seus coneixements, així
com les polítiques que propiciïn la
internacionalització.

La llei –la que està ara en vigor
és la llei orgànica del sistema uni-
versitari, la LOSU– estableix també
que les administracions han d’asse-
gurar a les universitats públiques la
seva suficiència i estabilitat finan-
cera a canvi d’una gestió transpa-
rent i un servei públic de qualitat.
I aquest ha estat un element de fric-
ció: des de les retallades del 2011,
les universitats públiques han estat
denunciant durant anys l’infrafi-
nançament per part de la Genera-
litat. Encara avui les universitats
públiques continuen reclamant la
necessitat de garantir un finança-
ment estable, com es va reivindicar
en l’acte inaugural del curs univer-
sitari català, celebrat a la UAB i
amb la presència de la consellera
de Recerca i Universitats. Allà, la
consellera, Núria Montserrat, es
va comprometre a “dotar les uni-
versitats d’un model de finança-

ment sostenible, estable i sostingut
en el temps”.

Essència horitzontal
L’essència de la UAB té un altre ele-
ment, no tan conceptual com mor-
fològic, que ha definit en bona part
el seu caràcter. El fet de ser un cam-
pus als afores de la ciutat, amb un
disseny més horitzontal que verti-
cal, ha afavorit un trànsit fàcil en-
tre facultats que ha repercutit en la
creació d’estudis transversals. Així
ho valora el vicerector d’Economia,
Campus i Sostenibilitat, Xavier Ga-
barrell. “Caminant deu minuts un
professor, un estudiant, una perso-
na pot anar d’una facultat a una al-
tra i això fa que puguem oferir més
fàcilment estudis compartits”, ex-
plica Gabarrell. I posa com a exem-
ple el grau en gestió de ciutats in-
tel·ligents i sostenibles, que es fa a
l’Escola d’Enginyeria, però amb
una alta participació de professo-
rat de geografia. O el seu cas parti-
cular: com a professor d’enginyeria
química, ha impartit classes de
ciències d’aliments a la Facultat de
Veterinària. “Es donen unes condi-
cions per ser transversal en els es-
tudis, i per això l’Autònoma ha es-
tat pionera a l’hora d’oferir-los”, as-
segura. El fet de ser una petita ciu-
tat afavoreix també, destaca Ga-
barrell, “que s’hagin pogut cons-
truir nombrosos centres de refe-
rència en recerca i innovació, ja
que han trobat un ecosistema pro-
pici per desenvolupar-se”. ■

Rosa M. Bravo
CERDANYOLA DEL VALLÈS

Mig segle de compromís
amb la societat democràtica

Les facultats
inaugurals
Un mes després del
decret de creació de
la UAB, el juny del
1968, es van crear
les primeres facul-
tats: Lletres, Medi-
cina, Ciències i
Ciències Econòmi-
ques. Noes van fer
al campus actual si-
nó que es van ins-
tal·lar al monestir de
Sant Cugat, l’hospi-
tal de la Santa Creu i
Sant Pau i l’Escola
d’Idiomes de Barce-
lona. Entre el 1969 i
el 1971 es van adqui-
rir els terrenys per
construir el cam-
pus, i de manera
progressiva es van
obrir les diferents
facultats. La UAB
ha tingut presència
fora de Cerdanyola,
en ciutats com Sa-
badell, Lleida, Pal-
ma i Girona.

Les quatre columnes de la UAB simbolitzen la voluntat de coneixement, la llibertat d’expressió, la identitat cultural i la solidaritat ■ ORIOL DURAN

a La UAB va establir l’autonomia
econòmica i acadèmica, un model que ara
s’aplica a totes les universitats públiques

a El manifest fundacional de l’Autònoma
defensava el 1975 una universitat lliure i
vinculada amb la realitat nacional catalana
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Amb Franco encara viu,
es declarava el català llengua
d’ús preferent en tots els
àmbits, també el docent
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La Universitat Autònoma de
Barcelona va néixer amb una

contradicció que avui sembla difícil
d’entendre: una institució destinada a
obrir les portes al coneixement es va
concebre com un recinte aïllat, fàcil de
tancar si les protestes estudiantils in-
comodaven el poder. Més de mig segle
després, el context ha canviat radical-
ment, però una part d’aquella concep-
ció encara persisteix. La UAB s’ha
convertit en un pol de recerca de pri-
mer nivell, envoltat d’empreses tecno-
lògiques i centres científics, però con-
tinua topant amb barreres físiques
que dificulten la seva integració amb
el territori. Les autopistes, les vies fer-
roviàries i les dificultats de connexió
amb les poblacions veïnes dibuixen
una paradoxa difícil de justificar. Com

pot ser que un campus situat al cor
d’un dels principals eixos econòmics i
d’innovació del país tingui encara
tants obstacles de relació amb l’en-
torn? La mobilitat és un altre dels
deures pendents. La saturació de l’au-
tobús, que ha guanyat passatgers ar-
ran de les alteracions del servei ferro-
viari, evidencia fins a quin punt la co-
munitat universitària depèn d’una xar-
xa que no sempre està a l’altura de les
seves necessitats. Més freqüències i
més serveis no són cap privilegi: són
una exigència bàsica per a una univer-
sitat que vol atreure talent i avançar
cap a un model més sostenible.

El pla director urbanístic que
s’ha començat a tramitar ofereix una
oportunitat per corregir aquestes

mancances i repensar el campus per a
les pròximes dècades. També permet
plantejar un creixement més compac-
te, preservar l’entorn natural i donar
vida a uns espais que es buiden quan
s’acaben les classes. Obrir instal·la-
cions esportives, sales d’estudi i altres
serveis a la ciutadania ajudaria a su-
perar la idea d’una universitat que és
una ciutat fantasma a partir de mitja
tarda. Ara bé, elaborar un pla no és el
mateix que transformar una realitat.
La Generalitat, la universitat i els ajun-
taments han de treballar coordinada-
ment perquè les bones intencions no
acabin sepultades sota tràmits admi-
nistratius. La UAB va néixer per man-
tenir-se aïllada. Avui ha de ser just el
contrari: una universitat oberta, con-
nectada i integrada en el territori.

Una universitat oberta al territori
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