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Cada matí, la Universitat Autònoma 
de Barcelona (UAB) bull com una 
petita ciutat. Entre facultats, labo-
ratoris i habitatges, s’hi belluguen 
més de 40.000 persones –37.166 
estudiants i 3.262 docents–, una 
xifra equiparable a la població de 
municipis com Vilafranca del Pene-
dès o Blanes. Situada entre l’AP-7 i 
la C-58, al terme de Cerdanyola del 
Vallès, la universitat nascuda el 
1968 va haver d’assentar-se lluny 
del centre urbà. Aquella decisió, ne-
cessària per créixer, va plantejar 
des de l’inici un desafiament mo-
numental: com moure tota aques-
ta gentada cada dia. 

Més de mig segle després, la 
resposta a aquest repte aconse-
gueix prendre forma. La Universi-
tat Autònoma es consolida com un 
dels grans pols de mobilitat soste-
nible de Catalunya. Així mateix ho 
reconeix la Generalitat de Catalu-
nya, que la qualifica de «gran cen-
tre intermodal». Concretament la 
va definir així el director dels Ser-
veis Territorials de la Conselleria 
d’Acció Climàtica a la Catalunya 
Central, Manel Armengol i Vidal, en 
una comissió informativa recent 
sobre la mobilitat al Vallès celebra-
da al Parlament de Catalunya. 

Canvi en els hàbits 

El reconeixement arriba acompa-
nyat de xifres que reflecteixen un 
canvi en els hàbits de desplaçament 
de la comunitat universitària. Se-
gons les dades de l’enquesta de 
mobilitat del 2025, només un 21% 
dels membres de la UAB accedeixen 

al campus en vehicle privat, davant 
el 43% registrat el 2001. 

«Hem reduït el transport privat 
d’una manera molt notable. Avui, 
tres de cada quatre persones hi ar-
riben en transport públic», explica 
el vicerector de Campus i Sostenibi-
litat de la UAB, Xavier Gabarrell, en 
declaracions a EL PERIÓDICO. «Ai-
xò respon a un canvi cultural des-
prés de la pandèmia i a la millora 
del servei, especialment a Ferro-
carrils de la Generalitat i en les líni-
es de bus que connecten el campus 
amb tot Catalunya», afegeix. 

Ho comparteix l’alcalde de Cer-
danyola del Vallès, Carlos Cordón, 
que expressa orgull qualificant la 
transformació com una fita: «Un 
dels agents estratègics més impor-

tants de la nostra ciutat s’ha con-
vertit en un referent en mobilitat 
sostenible». Cordón remarca la re-
llevància d’aquesta millora en un 
entorn crític, atès que la zona del 
campus està «condicionada per la 
confluència amb l’AP-7, una de les 
vies més saturades del país». Per ai-
xò, qualsevol avenç en transport 
públic i en la reducció del vehicle 
privat en aquest eix de comunicació 
«sempre serà una bona notícia». De 
fet, les dades reflecteixen una clara 
tendència cap a l’ús del transport 
públic, en detriment del privat. El 
2001 més de la meitat dels estudi-
ants (52,6%) usaven el transport 
públic per arribar al campus, xifra 
que s’ha incrementat de manera 
constant, fins al 74,3% el 2025. n

L’ús del cotxe per accedir a 
la UAB baixa del 43% al 21%

El Govern impulsa el «gran centre intermodal» del campus 
universitari com a «referent en mobilitat sostenible» a Catalunya.

C. M. 
Sabadell

Només el 15% dels desplaça-
ments interns es fan en trans-
port públic, lluny de l’objectiu 
del 21% previst per al 2026. Allà 
la mobilitat sostenible avança 
més a poc a poc. 

Un veí de Sant Cugat, engi-
nyer químic que treballa a Gra-
nollers, ho viu en carn pròpia: 
«Per anar a Barcelona tinc el 
tren i és còmode, però si he de 
moure’m dins del Vallès, ja és 
un altre món. Els horaris no en-
caixen i hi ha zones sense con-
nexió directa. Al final, acabo 
agafant el cotxe, cada dia, per-
què per un trajecte de 30 minuts 
amb cotxe trigo una hora i mitja 
en transport públic». 

El 2028 venceran els contrac-
tes de concessió d’autobusos in-
terurbans prorrogats des del 
2003 a Catalunya, i a l’àrea de 

Barcelona s’estima que diverses 
línies passin a ser competència 
de l’Àrea Metropolitana de Bar-
celona (AMB). «Serà una opor-
tunitat per modernitzar el servei 
i fer-lo més equitatiu», assegu-
ra el vicepresident de Mobilitat 
de l’AMB, Carlos Cordón. «El 
nostre gran repte com a territori 
és garantir que tothom pugui 
desplaçar-se amb normalitat, 
dignitat i equitat, visqui on vis-
qui», assevera el també alcalde 
de Cerdanyola del Vallès. 

En paral·lel, l’informe celebra 
també progressos mediambien-

tals significatius. Les emissions 
d’òxid de nitrogen (NOx) han 
caigut un 29%, i superen ja 
l’objectiu del 25% previst per al 
2026. Les partícules en suspen-
sió (PM10) s’han reduït un 20%, 
i s’acosten també a la meta es-
tablerta del 22%. 

«Lleu baixada» d’emissions 

No obstant, el monòxid de car-
boni (CO) continua sent l’assig-
natura pendent. En aquest sen-
tit, les emis sions amb prou fei-
nes s’han reduït un 2,2%, enca-
ra ben lluny de l’objectiu del 7% 
que s’ha fixat per als pròxims 
anys. Tot i així, la tendència co-
mença a insinuar un canvi. 
«Hem d’observar si aquesta lleu 
baixada –fruit tant de millores 
tecnològiques com d’una con-
tenció en l’ús del vehicle privat– 
marca un punt d’inflexió a par-
tir del qual puguem començar a 
veure descensos més significa-
tius», constaten a la Generalitat. 
El parc de vehicles també mos-
tra senyals de renovació: els 
cotxes més contaminants per-
den pes i l’elèctric representa ja 
l’1% del total. Una xifra encara 
modesta, però amb una tendèn-
cia ascendent constant. 

Fins a finals del 2024, el Pla 
Específic de Mobilitat del Vallès, 
que va ser aprovat el 2021, ha 
mobilitzat al voltant de 1.100 
milions d’euros en inversions 
efectives, aproximadament un 
terç del total previst, segons da-
des de la Generalitat. La xifra re-
flecteix un grau d’execució sig-
nificatiu en un pla que combina 
actuacions ferroviàries, viàries i 
de mobilitat sostenible. 

Entre les obres que actual-
ment ja estan en marxa desta-
quen el soterrament de l’R2 a 
Montcada i Reixac i el desdobla-
ment de l’R3 entre Parets i la 
Garriga, actuacions clau per mi-
llorar capacitat i puntualitat. En 
l’àmbit viari, l’obertura del tram 
de la B-40 entre Abrera i Ter-
rassa i la modernització de 
punts crítics de la C-17 han re-
forçat la connectivitat interna i 
metropolitana del Vallès. n

«Ara el bus, amb 
carrils ràpids, 
arriba puntual», 
explica una veïna 
de Sabadell 

El vehicle privat 
s’estanca amb 
una alça de  
només un 0,1%  
a la comarca
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