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RESUM EXECUTIU
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RESUM EXECUTIU

El 60% dels membres de la comunitat universitaria utiliza mitjans de transport
col-lectius per accedir a la UAB menire que només un de cada fres hi accedeix en

cotxe o moto. Els desplagaments a peu i en bicicleta sén poc rellevants.

El ferrocarril és el mitja de transport més utilitzat, amb la meitat dels desplagaments

amb destinacié la UAB, seguit pel cotxe, amb poc més d’un terg d’aquests.

El repartiment modal divergeix significativament d’uns col-lectius a uns altres. Els
estudiants es desplacen majoritdriament en transport col-lectiv mentre que els
membres del PDI i molt especialment del PAS ho fan sobretot en mitjans de transport

individuals.

La tinenga de carnet de conduir i la disponibilitat de vehicle esdevenen elements claus
per explicar els habits de mobilitat de la comunitat universitaria: aquells que no tenen
carnet de conduir es desplacen majoritariament en transport col-lectiu, aquells que
tenen carnet perd no disposen de vehicle es desplacen majoritdriament en transport
collectiv i aquells que tenen carnet i disposen de vehicle privat es desplacen

majoritdriament en cotxe

La major part dels individus no & carnet de conduir o no disposa de vehicle privat per
desplacar-se a la UAB (68%). Aquesta condicié és especialment rellevant entre els

estudiants i el sexe femeni.

La major part dels que es desplacen en cotxe no comparteix el vehicle amb altres

persones, ho fa com a conductor sol.

En gairebé dos tercos dels desplacaments s’utilitza un sol mitjad de transport mentre

que la resta sén multimodals.
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» La major part dels desplagaments multimodals es realiizen en transport col-lectiu
(96%); sén pocs els desplacaments multimodals amb participacié de mitjans de

transport individuals.

» Només la meitat dels universitaris triguen un temps raonable per arribar a la UAB,

menys de 40 minuts.

» La durada del desplacament és més elevada enire els que utilizen el transport

col*lectiv (50 minuts de mitjana) que entre els que usen el transport privat (28 minuts).

» Entre els anys 2001 i 2004 s’ha produit un augment significatiu de 1'Us del transport
col-lectiv (5,5% anual) i una davallada de I'0s del transport individual per accedir a la

UAB.

» Aquest canvi de comportament es pot atribuir sobretot a la implantacié de la
Integracié Tarifaria perd també a la significativa disminucié de la tinenca de carnet de

conduir i la disponibilitat de vehicle privat especialment entre els nous estudiants.

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB, 2004 6

BN E'E'EIEEEIE /R iR /R (R /R BRI B EEEEEEEEEBEEEBEEEEEEENEEEEEXEEEEEEEERENFNFEEEEEREDNYN)



INTRODUCCIO
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Seguint la voluntat expressada en I'acord signat I'any 2001 entre la Universitat Autdnoma
de Barcelona i el Grup d’Estudis de Mobilitat, Transport, i Territori (GEMOTT), I'any 2004
s’ha realitzat un nou estudi que sota el titol Habits de mobilitat de la comunitat
universitaria de la UAB, 2004 pretén aprofundir en el coneixement dels habits de mobilitat

de la comunitat universitaria.

L'estudi s'estructura en cinc grans blocs. En el primer (1. La comunitat universitaria) es
presenta la poblacié objecte d’estudi agrupada segons diferents criteris relacionats bé

amb la seva condicié d'universitari, bé amb les seves caracteristiques respecte la mobilitat.

En el segon bloc (2. El comportament modal) s'analitza el comportament modal dels
diferents grups caracteritzats en |"apartat anterior; aixd és, en quina proporcié utilitzen els
diferents mitians de transport cadascun dels individus dels grups especificats i quin és el

rincipal motiu al-legat alhora d’escollir-lo.
principal motiu al-legat alhora d’escollir-|

A continuacié, en el tercer bloc (3. El repartiment modal) s’analitzen els desplagaments
dels membres de la comunitat universitaria atenent als mitjans de transport amb qué sén
satisfets aquests desplagaments. Si en el comportament modal es tenen en compte els
habits dels individus, en el repartiment modal es tenen en compte els desplacaments que

fan aquests individus.

El quart bloc (4. Tendéncies basiques d’evolucié en els habits de mobilitat de la comunitat
universitaria de la UAB, 2002-2004) es dedica a identificar I"evolucié dels principals
indicadors de mobilitat analitzats en els estudis dels habits de mobilitat de la comunitat

universitaria de la UAB realitzats.

En el cinqué bloc (5. Conclusions) es realitza una sintesi dels principals resultats obtinguts

al llarg de I'analisi presentada.
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Finalment, i en forma d’annex, es presenta la metodologia emprada per la realitzacié de

I’Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB, 2004.
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1. LA COMUNITAT UNIVERSITARIA
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S'entén per comunitat universitaria totes aquelles persones que tenen una vinculacié
directa ja sigui per treball o estudi amb la UAB i realitzen la seva activitat en el Campus

de Bellaterra d'aquesta Universitat.

En aquest apartat es presenta la poblacié objecte d'estudi agrupada segons diferents
criteris relacionats bé amb la seva condicié d'universitari, bé amb les seves caracteristiques

respecte la mobilitat.

1.1 ELS MEMBRES

La comunitat universitaria estd formada per diferents col-lectius que realitzen la seva

activitat en arees diferents (veure apartat A.1 de I’Annex).

» La comunitat universitaria la formen 36.861 individus distribuits desigualment en

diferents col-lectius i arees de treball o estudi (veure apartat A.1 de I'’Annex).

> La major part dels membres de la comunitat universitaria sén estudiants de Ter cicle
(42,4%) i 2on cicle (39,3%). Els estudiants de 3er cicle i el Personal Docent i
Investigador (PDI) (13,7%) i el Personal d'Administracié i Serveis (PAS) (4,6%) sén els

col-lectius amb menys individus.

> L'Area 4 i Area 5 concentren gairebé la meitat dels membres de la comunitat
universitaria amb un 24% i un 21,6% respectivament. Els ambits amb menys pes

relatiu sén I'Area 6 i I'Area 8 amb un 3,2% i un 3% respectivament.
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Taula 1. Poblacié censada (en %)

Total i pes dels col-lectius universitaris i arees de treball o estudi

D ILITAT, TRANSFOR

I TERRITORI

Arees de treball o estudi ler cicle 2on cicle 3er C + PDI PAS TOTAL
Area 1 5,5 6,4 2,8 0,6 15,2
Area 2 2,9 4,1 0,9 0,3 8,2
Area 3 8,8 1,7 1,5 0,2 12,3
Area 4 8,7 12,5 2,4 0,4 24,0
Area 5 7,8 10,0 3,4 0,5 21,6
Area 6 1,6 0,0 1,2 0,3 3.9
Area 7 1,0 2,1 0,7 1,6 5.8
Area 8 2,5 0,0 0,0 0,5 3,0
Area 9 3,6 2.5 0,7 0,1 7,0
TOTAL 42,4 39,3 13,7 4,6 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per I'Oficina d’Estudis i Gestié de la Informacio,

I'Escola de Postgrau, i 'Area de Personal Docent i Némines de la UAB.

Nota: La data censal pels alumnes de ler, 2on i 3er cicle és el 10 de febrer, per al Personal d’Administracié i Serveis

el 23 de febrer, i el 24 del mateix mes per al Personal Docent.

» L'Area 1, lArea 4 i l'Area 5 concentren la major part dels individus de cadascun dels

col-lectius definits. El PAS n'és una excepcié en tant que concentra la major part dels

seus membres a ['Area 7.
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Taula 2. Poblacié censada (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris i arees de treball o estudi

Arees de treball o estudi ler cicle 2oncicle  3er C + PDI PAS
Area 1 12,9 16,2 20,5 13,1
Area 2 6,8 10,5 6,7 6,1
Area 3 20,9 4,3 11,2 5.3
Area 4 20,4 31,9 17,8 8,6
Area 5 18,4 25,3 25,0 9,9
Area 6 3,9 0,0 8,4 7,5
Area 7 2.4 5,4 52 35,7
Area 8 5,9 0,0 0,0 10,7
Area 9 8,5 6,4 5,1 A
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a parlir de les dades proporcionades per I'Oficina d’Estudis i Gestié de la

Informacié, I'Escola de Postgrau, i I’Area de Personal Docent i Nomines de la UAB.

Nota: La data censal pels alumnes de Ter, 20n i 3er cicle és el 10 de febrer, per al Personal d’Administracié

i Serveis el 23 de febrer, i el 24 del mateix mes per al Personal Docent.

1.2 LA TINENCA DE CARNET DE CONDUIR

La tinenca o no de carnet de conduir (bé sigui de coixe o de moto) condiciona en gran
mesura l'actitud a prendre a l'hora descollir el mitjia de transport a utilitzar per a
desplacar-se a la UAB. Mentre els que fenen carnet de conduir poden realitzar el seu
desplacament amb qualsevol dels mitjans de transport que arriben a la UAB, els que no

en tenen Unicament poden arribar a la UAB amb mitjans de transport no motoritzats o bé

amb mitjans de transport motoritzats col-lectius.

» El 63,3 % de la comunitat universitaria té carnet de conduir mentre que el 36,7 %
restant (13.528 individus) no.
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Taula 3. Tinenca de carnet de conduir (en %)

Total i pes dels col-lectius universitaris

Carnet de conduir ler cicle 2on cicle 3er Cicle + PDI PAS TOTAL
Si 18,8 29,0 (5[ 4,0 63,3
NO 23,6 10,3 2.9 0,6 36,7
TOTAL 42,4 39,3 13,7 4,6 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de |'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

» La proporcié de tinenga de carnet de conduir augmenta progressivament en funcié de
l'edat, l'estabilitzacié laboral i el poder adquisitiu, caracteristiques definitories dels
diferents col-lectius. Aixi, mentre entre els membres del PAS un 86,3% tenen carnet de

conduir, aquesta xifra es redueix al 44,4% entre els estudiants de ler cicle.

» Es important destacar que més d’un 55% dels estudiants de ler cicle i un 26,2% dels

estudiants de 2on cicle no tenen carnet de conduir.
> El 92,3% de la poblacié sense carnet forma part dels col-lectius 1er i 2on cicle.

Taula 4. Tinenca de carnet de conduir (en %)

Distribucié per collectius universitaris

Carnet de conduir ler cicle 2on cicle 3er Cicle + PDI PAS

sf 44,4 73,8 84,0 86,3
NO 55,6 26,2 16,0 13,8
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié prépia a pariir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat

universitaria, 2004.

» La proporcié de persones sense carnet de conduir és més elevada entre el sexe femeni

(32,9%) que entre el sexe masculi (20,8%).

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB, 2004 16
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» Aquesta diferéncia observada per al conjunt de la comunitat universitaria es repeteix
per a cadascun dels col-lectius definits a partir de la seva vinculacié amb la UAB. Amb
tot, aquesta diferéncia és més gran entre els col-lectius de 1er i 2on Cicle, més joves,

amb menys estabilitat laboral i amb menys poder adquisitiu.

Taula 5. Tinenga de carnet de conduir (en %)

Distribucié per sexe

Carnet de conduir Femeni Masculi
Si 67,1 79,2
NO 32,9 20,8
TOTAL 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de

mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

Taula 6. Tinenca de carnet de conduir (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris i sexe

IO ler Cicle 2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS

Fem Masc Fem Masc Fem Masc Fem Masc
si 37,8 57.5 70,6 79,0 832 84,4 83,3 91,1
NO 62,2 42,5 29,4 21,0 16,8 15,6 16,7 8,9
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I’Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

» En el conjunt de la comunitat universitaria que no disposa de carnet de conduir la
distribucié dels motius al-legats per la no tinenca del caret és molt heterogénia.
Destaquen els motius econdmics (un 20,6% dels membres sense carnet), la manca de

motivacié (un 18,8%) i la manca de temps (el 17,4%).

» Per altra banda, cal destacar també que un 19,2% de la poblacié sense carnet se
I"esta traient. Per collectius, la proporcié és del 64,7% en els estudiants de primer

cicle, i va disminuint en la resta de col-lectius fins al 5,9% en el PAS.
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Taula 7. Motiu de la no tinenga de carnet de conduir (en %)

Total

Motius Total
Econdmics 20,6
Manca de temps 17,4
Ideologics 4,]
Problemes fisics 1,4
Se l'estd traient 19,2
Manca de motivacio 18,8
No el necessita 11,5
Altres 7,0
TOTAL 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els hdabifs de

mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

1.3 LA DISPONIBILITAT DE VEHICLE PRIVAT

A banda de la tinenca de carnet de conduir, la disponibilitat de vehicle privat per a
realitzar els desplacaments a la UAB condiciona en bona mesura el comportament modal

dels diferents membres de la comunitat universitaria.

» D'entre aquells que tenen carnet de conduir practicament la meitat (un 49,2%) no
tenen un vehicle privat a la seva completa disposicié, la qual cosa disminueix
notablement les seves possibilitats de realitzar el seu desplagament a la UAB amb un

mitja de transport motoritzat individual.

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB, 2004 18
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Taula 8. Disponibilitat de vehicle (en %)

Total i pes dels collectius universitaris

Disponibilitat de vehicle lercicle 2oncicle  3er Cicle + PDI PAS TOTAL
En disposen completament 12,4 21.7 k] 4,9 50,0
No en disposen completament 9,2 12,1 3.1 0,8 25,3
No disposen de vehicle 8,1 11,6 3.7 0,5 23,9
Altres 0,0 0,5 0,2 0,1 0,8
TOTAL 7 297 45,8 18,2 6,3 100,0

Font: Eloboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

Nota: Unicament inclou els membres de la comunitat universitaria que tenen carnet de conduir.

» Les diferéncies entre els collectius universitaris sén substancials. Mentre més de la
meitat dels estudiants de ler i 2on cicle amb carnet no disposen completament d'un
vehicle, aquesta proporcié s'inverteix en el cas dels estudiants de 3er cicle i el PDI (un
61% dels quals disposen completament de vehicle privat), i en el cas del PAS la

disponibilitat completa de vehicle és practicament del 78% dels membres del

col-lectiu.
Taula 9. Disponibilitat de vehicle (en %)
Distribucié per collectius universitaris
Disponibilitat de vehicle ler cicle 2on cicle 3er Cicle + PDI PAS
En disposen completament 41,7 47,3 61,1 i
No en disposen completament 30,9 26,5 172 12,8
No disposen de vehicle 27,4 252 20.5 8,4
Altres 0,0 {5 1.2 1.2
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

Nota: Unicament inclou els membres de la comunitat universitaria que fenen carnet de conduir.
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1.4 EL TIPUS DE DESPLACAMENT

La complexitat dels desplagaments, pel que fa als mitjans de transport emprats, que un
individu realitza per satisfer les seves necessitats quotidianes condiciona d'una forma

important el seu comportament modal.

Entenem per desplacament unimodal aquell que utilitza un sol mitja de transport per a fer
tot el recorregut entre un origen i una destinacié. Per desplagament multimodal entenem

aquell que usa diversos mitjans de transport.

> El 62% dels membres de la comunitat universitaria realitzen el seu desplacament
quotidia a la UAB en un sol mitja de transport. Al 38% restant li cal prendre diversos

mitjans de transport.

Taula 10. Tipus de desplagament en funcié del mitja de transport (en %)

Total i pes dels col-lectius universitaris

Tipus de desplacament ler cicle 2on cicle 3er Cicle + PDI PAS TOTAL
Unimodal 24,2 24,9 9.2 3.7 62,0
Multimodal 18,2 14,4 4,5 0,9 38,0
TOTAL 42,4 39.3 13,7 4,6 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de 'Enquesta sobre els habits de mobilitat de lo comunitat universitaria, 2004.

» La unimodalitat augmenta amb l'edat, l'estabilitzacié laboral i el poder adquisitiu. Aixi,
mentre que entre els estudiants de 1er cicle la unimodalitat és de poc més d'un 57,1%,

entre els membres del PAS aquesta sobrepassa el 80%.
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Taula 11. Tipus de desplagament en funcié del mitja de transport (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

Tipus de desplagament Ter cicle 2on cicle 3er Cicle + PDI PAS

Unimodal 571 63,3 66,9 80,8
Multimodal 42,9 36,7 33,1 19,3
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

1.5 L'HORA D’ARRIBADA | LA DURADA DEL DESPLACAMENT

'hora d'arribada a la Universitat és un condicionant a tenir en compte a I'hora d'escollir el
mitia de transport amb qué accedir a la Universitat. Aixi mateix, la durada del

desplagament pot condicionar I'és d'un mitja de transport o un altre.

1.5.1 En funcié de "hora d’arribada

L'oferta de transport motoritzat col-lectiv o la congestié dels vials d'accés a la Universitat i
dels aparcaments varia al llarg del dia. L'hora d'arribada, doncs, pot condicionar el mitja

de transport a utilitzar.

» Practicament el 80% dels membres de la comunitat universitaria arriben a la UAB al
llarg del mati, la majoria dels quals ho fa durant la primera meitat (el 69,1% de 7:30
a 10:30 del mati). Gairebé tota la resta hi arriben al llarg de la primera meitat de la
tarda (un 20,8%) i només una minoria hi accedeix a la segona meitat de la tarda o bé

de nit.
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Taula 12. L'hora d’arribada a la UAB (en %)

Total i pes dels col-lectius universitaris

Franja horaria ler cicle 2on cicle 3er Cicle + PDI PAS TOTAL
De 7:30 @ 10:30 29,2 24,8 11,2 3,9 69,1
De 13:30 a 14:30 3,1 4,5 0,8 0,4 8.8
De 14:30a 17:30 9,9 8.3 1,4 0,1 20,8
De 17:30 a 20:30 0,2 0,7 0,2 0,0 1,1
de 20:30 @ 7:30 0,0 0,0 0,1 0,1 0,2
TOTAL 42,4 39,3 13,7 4,6 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitdria, 2004.

» L'hora d’arribada a la UAB és especialment marcada en els estudiants de 3er cicle, el

PDI i el PAS (més d'un 80% dels membres d'aquests col-lectius arriben al Campus

entre dos quarts de vuit i dos quarts d’onze del mati). Entre els estudiants de Ter i 2on

cicle, practicament una quarta part accedeix a I’Autdnoma a primera hora de la tarda.

Taula 13. L’hora d’arribada a la UAB (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

Franja horaria ler cicle 2on cicle 3er Cicle + PDI PAS
De 7:30 @ 10:30 68,8 63,1 82,0 85,4
De 13:30 a 14:30 7,2 115 5,8 9,3
De 14:30a 17:30 23,4 23,7 10,3 3.0
De 17:30 a 20:30 0,5 1 1,38 0,3
de 20:30 a 7:30 0,0 0,0 0,8 2,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia o partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria,

2004.
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1.5.2 En funcié de la durada del desplacament

La durada del desplagament és un element que condiciona la tria del mitia de transport

per accedir a la UAB. Alhora, sovint és un reflex del mitja de transport utilitzat.

» 1 de cada 2 membres de la comunitat universitaria (52,6%) triguen menys de 40
minuts per accedir a la UAB, un temps que pot considerar-se raonable. Poc més del

33% triga entre 40 minuts i 1 hora, i la resta (el 14%) més de 60 minuts.

Taula 14. La durada del desplagament (en %)

Total i pes dels col-lectius universitaris

Dueada del desplagorsent lercicle 2oncicle 3erCicle + PDI  PAS  TOTAL

{en minuts)

Menys de 20 12,9 11,6 3,9 2,1 30,3
Entre 20 i 40 8,5 9l 3,6 152 22,3
Entre 40 i 60 14,4 12,7 5,1 1,2 33,4
Entre 601 20 5,7 5,1 1,0 0,2 12,0
Més de 90 0,9 0,9 0,2 0,0 2,0
TOTAL 42,4 39,3 13;# 4,6 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universifaria,

2004.

» Aquesta observacié, perd, amaga una certa heterogeneitat entre els col-lectius
universitaris. Aixi, mentre entre els estudiants de Ter, 2on i 3er cicle i el PDI es repeteix
la situacié del conjunt, en el cas del PAS augmenta substancialment el pes d'aquells
que arriben a la Universitat en menys de 20 minuts alhora que disminueix de forma

significativa el d'aquells que ho fan en més de 40 minuts.
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Distribucié per col-lectius universitaris

Taula 15. La durada del desplagament (en %)

Durada del desplacament

fan iining) ler cicle 2on cicle 3er Cicle + PDI PAS
Menys de 20 30,4 29,2 28,1 45,3
Entre 20 i 40 20,0 232 26,1 25,3
Entre 401 60 33,9 32,4 37,1 26,0
Entre 601 90 13,5 13,0 7,3 3:3
Més de 90 2.2 2,2 1.5 0,3
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.
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2. EL COMPORTAMENT MODAL
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S'entén per comportament modal l'actitud que les persones prenen a I'hora de triar el mitja
de transport a utilitzar per a realitzar un desplagament'. En aquest apartat, i per al cas que
ens ocupa, s'analitza el mitjd de transport emprat pels diferents membres de la comunitat

universitaria en el seu desplagament quotidia a la UAB.

L'analisi es fara per al conjunt de la comunitat universitaria perd també per a aquells
grups i subgrups identificats i descrits en l'apartat anterior definits en funcié de la seva
vinculacié amb la UAB, de la tinenca o no de carnet de conduir, de la disponibilitat de
vehicle privat, del tipus de desplacament que realitza i de I'hora i la durada d'aquest

desplacament.

Els mitjans de transport utilitzats per la comunitat universitaria s'agruparan en funcié de les
seves caracteristiques técniques aixi com de les seves connotacions socials i ambientals.
Aixi, distingirem entre els mitjans de transport no motoritzats (caminant i bicicleta), els
mitjans de transport motoritzats col-lectius (autobls, RENFE i Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya) i mitjans de transport motoritzats individuals (cotxe i moto en les seves

diverses formes d'Us).
2.1 EN FUNCIO DELS MEMBRES

S'analitza el comportament modal del conjunt de la comunitat universitaria, de cadascun
dels col'lectius detinits a partir de la seva vinculacié amb la UAB i de 'area de treball o

estudi on realitzin la seva activitat.

» Tres de cada cinc membres de la comunitat universitaria (60,5%) utilitza mitjans de
transport motoritzats col-lectius per accedir a la UAB. Un 36,1% utilitza mitjans de

transport motoritzats individuals i la resta mitjans de transport no motoritzats (3,4%).

! Cal distingir el comportament modal del repartiment modal, entés aquest darrer com la proporcié dels
diferents mitjans de transport amb qué sén satisfets els desplacaments (veure apartat 3).
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» El ferrocarril és el mitjd de transport més utilizat pels diferents membres de la

Total i pes dels col-lectius universitaris

Taula 16. El comportament modal en funcié dels membres (en %)

comunitat universitaria (un 53,1%), la majoria dels quals utiliza la linia de FGC (el
37%) i la resta la de RENFE (16,1%). En segon lloc destaca |'s del cotxe que satisfd
més d’un terg dels desplacament (un 35,2%). L'Us de la resta de mitjans de transport és

minoritari, tot i que els desplacaments en autobus representen un 7,4% del total.

Mitja de transport lerCicle  2on Cicle  3er Cicle + PDI PAS TOTAL
Transport no motoritzat 127 15 0,2 0,1 3,4
Caminant (+ 5 minuts) 1.7 1,4 0,2 0,0 33
Bicicleta 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
Transport motoritzat col-lectiu 29,3 22,8 7l 1,2 60,5
Autobus 4,0 2,6 0,6 0,2 7,4
RENFE 8,3 6,4 1,3 0,2 16,1
FGC 17,0 13,8 5.2 0,9 37,0
Transport motoritzat individual 11,4 15,0 6,4 3,3 36,1
Cotxe com a conductor sol 4,7 10,1 5,0 2:3 22.0
Cotxe com a acompanyant 3,8 2,2 0,5 0,3 6,7
Moto com a conductor sol 0,3 0,2 0,0 0,1 0,6
TOTAL 42,4 39,3 13,7 4,6 100,0

respectivament).

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

» La proporcié d'0s dels diferents tipus de mitjans de transport motoritzats divergeix
significativament d'uns col-lectius a uns altres. Aixi, mentre per als estudiants de Ter i
2on cicle I'6s de mitjans de transport motoritzats col-lectius és forca superior al de
mitjans de transport individual (69,1% versus 26,9% i 58,1% versus 38,2%

respectivament), per al PAS la distribucié és inversa (el 27,1% versus el 71,9%
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» En aquest sentit, destaca el fet que gairebé més de dues terceres parts dels membres
del PAS (practicament el 72%) ufiliizen mitjians de transport individuals per a

desplacar-se a la Universitat.

> La utilitzacié de mitjans de transport no motoritzats és clarament inferior a la resta per

als diferents col-lectius universitaris, oscil-lant entre un 4,0% dels estudiants de ler

cicle i un 1,3% del PAS.

» En conjunt es pot observar una tendéncia a I'Gs de mitjans de transport motoritzat
individual, i particularment del cotxe no compartit, @ mesura que augmenta l'edat,

I'estabilitat laboral i el poder adquisitiu dels membres de la comunitat universitaria.

Taula 17. El comportament modal en funcié dels membres (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

Mitj&s de transport ler Cicle 2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS
Transport no motoritzat 4,0 3.7 1.5 1.3
Caminant (+ 5 minuts) 4,0 85 5 1,0
Bicicleta 0,0 0,2 0,0 0,3
Transport motoritzat col*lectiu 69,1 58,1 51,9 27,1
Autobus 9.5 6,7 4,3 3.6
RENFE 195 16,2 9.5 3,3
FGC 40,1 35,2 38,1 20,3
Transport motoritzat individual 26,9 38,2 46,7 71,9
Cotxe com a cenductor sol 11,0 25,7 36,1 49,8
Cotxe com a acompanyant 2,0 S5 £ %] 6,3
Moto com a conductor sol 0,7 0,5 0,3 15
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria,
2004.
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» Es poden distingir tres grans drees respecte el comportament modal dels individus que

hi realitzen la seva activitat: per una banda una darea (formada per les Arees 2, 4, 5 i

8) on més del 50 % de la poblacié utilitza mitjans de transport motoritzats col-lectius,

una altra (formada per les Arees 6, 7 i 9) on l'ds dels mitjans de transport individuals

és superior a I'Gs de la resta de mitjans de transport, i una darrera (formada per les

Arees 1 i 3) amb un repartiment forca equilibrat entre els desplacaments en mitjans de

transport motoritzat individuals i collectius.

Taula 18. El comportament modal en funcié dels membres (en %)

Distribucié per drees de treball o estudi

Mitja de transport 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Transport no motoritzat 4,0 6,7 1,2 0,6 35 1,3 1,5 101 6,0
Caminant (+ 5 minuts) 4,0 6,7 1,2 0,6 2.9 1,3 1,5 Tl 6,0
Bicicleta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0
Transport motoritzat col-lectiu 47,8 60,8 499 571 592 41,3 383 51,6 41,8
Autobus 5,6 4,2 5,4 9,2 6,1 5,0 4, 7.5 1.5
RENFE 14,7 13,3 8,4 10,8 14,1 175 5,6 21:5 6,0
FGC 27,5 43,3 36,1 37,1 39,0 188 28,6 22,6 34,3
Transport motoritzat individual 48,3 32,5 489 423 374 575 602 474 523
Cotxe com a conductor sol 299 22,5 31,9 283 27,5 42,5 393 258 37,3
Cotxer com a conductor 8,0 3,3 7.2 7.5 5.8 7.5 148 14,0 6,0
amb altres persones
Cotxe com a acompanyant 8,4 4,7 9,8 5,4 3,2 7,5 4,6 6,5 6,0
Moto com a conductor sol 0,8 0,0 0,0 1.0 0,3 0,0 1,5 1,1 3,0
M e g 12 00 00 00 06 00 00 00 00
amb daltres persones ;
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,06 100,0
Font: Elaboracié propia a partir de 'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.
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2.2 EN FUNCIO DE LA TINENGA DE CARNET DE CONDUIR

S'analitza el comportament modal de la comunitat universitaria en funcié de la tinenca o

no de carnetf de COﬂdUil’.

» El comportament modal dels membres de la comunitat universitaria varia notdriament
en funcié de la tinenca o no de carnet de conduir. Aixi, si bé per a ambdés col-lectius
I'ds de mitjans de transport no motoritzats segueix essent una opcié minoritaria, les

diferéncies augmenten substancialment pel que fa als mitjans de transport motoritzats.

» Els membres de la comunitat universitaria que tenen carnet de conduir utilitzen
majoritariament mitjans de transport motoritzats individuals (el 59% versus el 38,7%)
mentre que aquells que no tenen carnet empren de manera majoritaria mitjans de

transport motoritzats col-lectius (un 84,6% vers 1'11,6%).

> Els membres de la comunitat universitaria sense carnet que utilitzen mitjans de

transport motoritzats individuals ho fan majoritariament en cotxe com a acompanyants.
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Distribucié en funcié de la tinenca de carnet de conduir

Taula 19. Comportament modal en funcié de la tinenga de carnet de conduir (en %)

Mitja de transport S No
Transport no motoritzat 2,2 3,8
Caminant (+ 5 minuts) 2.2 3,4
Bicicleta 0,0 0,4
Transport motoritzat col-lectiu 38,7 84,6
Autobis 3,6 12,1
RENFE 7.8 23,3
FGC 27,3 49,2
! Transport motoritzat individual 59,0 11,6
Cotxe com a conductor sol 42.4 0,2
Cotxer com a conductor amb altres persones 10,9 0,9
Cotxe com a acompanyant 4,4 10,3
Moto com a conductor sol 1,0 0,0
Moto com a conductor amb d'altres persones 0,3 0,2
TOTAL 100,0 100,0

universitaria, 2004.

2.2.1 Amb carnet de conduir

20%.

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat

TAT, TRANSPORT

» El comportament modal dels membres de la comunitat universitaria amb carnet de
conduir divergeix substancialment en funcié del col-lectiu universitari al que pertanyen.
Entre els individus de ler, 2on i 3er cicle i el PDI I'4s de mitjans de transport

motoritzats col-lectius es troba entre el 44 i el 49%, en el cas del PAS no supera el

Haibits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB, 2004
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Taula 20. Comportament modal dels membres amb carnet de conduir (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

Mitja de transport ler Cicle  2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS
Transport no motoritzat 5;1 2.7 1,2 1,2
Caminant (+ 5 minuts) 5.1 2,7 1,2 1.2
Bicicleta 0,0 0,0 0,0 0,0
Transport motoritzat col-lectiu 48,9 48,3 44,2 19,9
Autobis 4,5 54 3,0 2,3
RENFE 12,4 12,5 7:5 1.7
FGC 32,0 304 33,7 152
Transport motoritzat individual 46,1 49,1 54,7 78,9
Cotxe com a conductor sol 24,2 34,8 43,0 57,7
Cotxe com a acompanyant 6.7 5,1 3,6 3.5
Moto com a conductor sol 1.7 0.7 0,3 4
A doine perones 00 07 03 03
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de |'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria,

2004.

> Es de destacar el fet que malgrat tenir carnet de conduir una bona part dels individus
amb aquesta condicié opten per utilitzar mitjians de transport motoritzats col-lectius (el

46%). Aquest comportament té relacié, com s’observa més endavant, amb la

disponibilitat de vehicle.
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Taula 21. Comportament modal dels membres amb carnet de conduir (en %)

Total i pes dels col-lectius universitaris

Mitjé: de transport ler Cicle  2on Cicle  3er Cicle + PDI PAS TOTAL
Transport no motoritzat 1.5 1,2 0,2 0,1 3,0
Caminant (+ 5 minuts) 1,5 1,2 0,2 0,1 3,0
Bicicleta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Transport motoritzat collectiu 14,5 22,1 8,0 1,2 45,9
Autobus 1,3 2,5 0,5 0,1 45
RENFE B 5,7 1,4 0,1 10,9
FGC 9.5 13,9 6,1 1,0 30,5
Transport motoritzat individual 13,7 225 9,9 4,9 51,0
Cotxe com a conductor sol 12 15,92 7,8 3,6 34,5
Cotxe com a acompanyant 2,0 2,3 0,7 0,2 5,2
Moto com a conductor sol 0,5 0,3 0,1 0,1 1,0
iy 00 03 ok 0o 04

TOTAL 29,7 45,8 18,2 6,3 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habiis de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

2.2.2 Sense carnet de conduir

> El fet de no disposar de carnet de conduir fa que la major part dels membres de la
comunitat universitaria amb aquesta condicié (el 85,5%) utilitzin mitjans de transport

motoritzats col-lectius.
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TAT, TRANSPORT

Taula 22. Comportament modal dels membres sense carnet de conduir (en %)

Total i pes dels col*lectius universitaris

Mitia de transport ler Cicle 2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS TOTAL

Transport no moftoritzat 2,0 1,9 0,2 0,0 4,1
Caminant (+ 5 minuts) 2,0 1,6 0,2 0,0 3.8
Bicicleta 0,0 0,3 0,0 0,0 0,3
Transport motoritzat col-lectiu 54,7 24,1 5,5 1,2 85,5
Autobs 8,7 2,9 0,7 0,2 12,5
RENFE 16,1 7.5 1,2 0,2 25.1
FGC 29.9 13,6 3,6 0,8 48,0
Transport motoritzat individual 7.5 929 0,3 0,5 10,4
Cotxe com a conductor sol 0,3 0,0 0,0 0,0 0,3

Coftxer com a conductor

0,3 0,3 0,1 0,0 0,7
amb altres perscnes
Cotxe com a acompanyant 6,9 1,9 0,2 0,4 9.4
Meoto com a conductor sol 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Moto ?om a conductor 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
amb d'altres persones
TOTAL 64,2 28,1 6,0 1.7 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de maobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

» Amb tot, destaca el fet que una bona part dels individus amb aquesta condicié opten
per utilitzar mitjans de transport motoritzats individuals. En el cas del PAS aquest
percentatge arriba fins al 27,2 %. No cal dir que majoritariament ho fan en cotxe com

a acompanyants.
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Taula 23. Comportament modal dels membres sense carnet de conduir (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

Mitja de transport ler Cicle  2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS
Transport no motoritzat 31 6,7 3l 1,8
Caminant (+ 5 minuts) 3.1 5.7 3.1 0,0
Bicicleta 0,0 1,0 0,0 1,8
Transport motoritzat collectiu 85,2 85,8 92,1 70,9
Autobus 13,5 10,5 10,9 10,9
RENFE 25,1 26,7 20,3 12,7
FGC 46,6 48,6 60,9 47,3
Transport motoritzat individual 11,6 7 4,7 272
Cotxe com a conductor sol 0,4 0,0 0,0 0,0
i a4 1,0 16 1A
Cotxe com a acompanyant 10,8 6,7 3.1 23,6
Moto com a conductor sol 0,0 0,0 0,0 0,0
ey 0g B0 00 1B
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitot de la comunitat universitaria,

2004.

2.3 EN FUNCIO DE LA DISPONIBILITAT DE VEHICLE PRIVAT

La tinenga de carnet de conduir no és un element suficient per desplacar-se en vehicle
privat. Cal, a més, disposar d'un vehicle amb el que realitzar els desplacaments. Serd,
doncs, la combinacié d'ambdues variables la que ens pot acostar a entendre el

comportament modal dels membres de la comunitat universitaria amb carnet de conduir.

OBILITAT, TRANSPORT
IRI
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» El comportament modal dels individus amb camet de conduir divergeix
substancialment en funcié de la disposicié que tinguin d'un vehicle privat. Aixi, mentre
enire aquells que disposen completament d'un vehicle prop d'un 82% es desplacen en
mitjans de fransport motoritzats individuals (basicament en cotxe), entre aquells que no
en disposen la proporcié és inversa: més d'un 90% es desplacen en mitjans de

transport motoritzats col-lectius.

» En el cas d'aquells que no disposen completament d'un vehicle privat més de la meitat

(el 51,4%) opten per I'Gs de mitjans de transport motoritzats col-lectius.

Taula 24. Comportament modal en funcié de la disponibilitat de vehicle privat (en %)

Total per disponibilitat de vehicle privat

MRS o gracerenets oo Gicselide.
Transport no motoritzat 1,3 3,9 3.2
Caminant (+ 5 minuts) 1,3 3,9 3.2
Bicicleta 0,0 0,0 0,0
Transport motoritzat col-lectiu 16,8 51,4 90,8
Autobus 0,7 4,7 11,4
RENFE 2.5 13,7 17,8
FGC 13,6 33,0 61,6
Transport motoritzat individual 81,8 44,7 6,0
Cotxe com a conductor sol 64,6 18,5 0,9
o 133 14,2 05
Cotxe com a acompanyant 2,0 11,2 4,6
Moto com a conductor sol 1.5 0,4 0,0
e ;::si::: r o Gt o8
TOTAL 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a parfir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

Nota: Unicament inclou els membres de la comunitat universitaria que tenen carnet de conduir.
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2.4  EN FUNCIO DEL TIPUS DE DESPLACAMENT

Lla complexitat del desplacament, juntament amb l'oferta de mitjans de transport, pot
condicionar substancialment el comportament modal dels diferents individus que formen

part de la comunitat universitaria.

» Dels membres de la comunitat universitaria que utilitzen un sol mitja de transport per
al seu desplacament, dos tercos arriben al Campus en transport motoritzat individual
(66,6%). Contrariament, gairebé la totalitat de les persones que necessiten utilitzar
més d'un mitja de transport per arribar a la Universitat realitzen el seu desplagament

en mitjans de transport motoritzats col-lectius (96,1%).

Taula 25. Comportament modal en funcié del tipus de desplagament (mitja de transport) (en %)

Total per disponibilitat de vehicle privat

Mitjé de transport Unimodal Multimodal
Transport no motoritzat 3,7 0,4
Caminant (+ 5 minuts) 3,6 0,2
Bicicleta 0,1 0,2
Transport motoritzat col*lectiu 29,7 96,1
Autobus 6.2 57
RENFE 8,3 19.9
FGC 15,2 70,5
Transport motoritzat individual 66,6 3,6
Cotxe com a conductor sol 45,2 0,2
Cotxer com a conductor amb altres persones 11,9 0,4
Cotxe com a acompanyant 7,9 2.3
Moto com a conductor sol Tl 0,0
Moto com a conductor amb d'altres persones 0,5 0,0
TOTAL 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.
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2.5 EN FUNCIO DE L’'HORA D’ARRIBADA | LA DURADA DE DESPLACAMENT

L'oferta de mitjans de transport (derivada de la preséncia i de la freqiéncia en cas que
existeixin -en el cas dels motoritzats col-lectius- i de la tinenga de carnet de conduir i la
disponibilitat de vehicle privat -en el cas dels motoritzats individuals-) no és homogénia al
llarg de la jornada académica o laboral. Aquest fet, juntament amb la durada del
desplacament (derivada de la distancia i de la congestié del transit -en el cas dels
motoritzats col-lectius- i de la congestié del transit i la possibilitat de trobar aparcament -
en el cas dels motoritzats individuals-), pot condicionar l'eleccié del mitja de transport amb

el que els diferents membres de la comunitat universitaria accediran a la UAB.

No cal dir que hi ha alires variables derivades de les caracteristiques socio-econdmiques
dels membres de la comunitat universitdria que accedeixen a la UAB en cada franja
horaria que poden influir en la distribucié modal d'aquestes. Aixi, per exemple, el fet que
una part important dels individus que accedeixen a la Universitat durant la primera franja
horaria siguin membres del PAS (un col-lectiu que utiliza massivament els mitjans de
transport motoritzats individuals) pot comportar, sens dubte, un augment del pes d'aquest
tipus de mitja de transport durant aquesta franja hordria per al conjunt de membres de la

comunitat universitcria.
2.5.1 En funcié de I'hora d’arribada

» En gran part del dia (de 7:30 a 17:30) la major part de la comunitat universitaria

arriba en mitjans de transport motoritzats col-lectius.

» Els desplacaments tardo-nocturns (17:30 a 7:30) sén resolts majoritariament en

mitjans de transport motoritzats individuals.
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Taula 26. Comportament modal en funcié de I’hora del desplagament (en %)

Distribucié per hora d'arribada

T T —— 7:30 - 10:30 - 14:30 - 17:30- 20:30 -
10:30 14:30 17:30 20:30 7:30
Transport no motoritzat 2,9 3,7 12 0,0 0,0
Caminant (+ 5 minuts) 2,8 3,0 1.2 0,0 0,0
Bicicleta 0,1 0,7 0,0 0,0 0,0
Transport motoritzat col-lectiu 50,8 58,5 54,1 33,4 18,2
Autobus 6,6 3.7 4,1 6,7 9,1
RENFE 12,1 6,7 16,1 6,7 0,0
FGC 32.1 48,1 33,9 20,0 9.1
Transport motoritzat individual 46,3 37,8 44,6 66,6 81,9
Cotxe com a conductor sol 29,8 31,1 32,2 53.3 45,5
Cotxe com a acompanyant 6,1 3,0 6,2 133 18,2
Moto com a conductor sol 0,8 0,0 0,8 0,0 0,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaberacié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

2.5.2 En funcié de la durada del desplagament

» Mentre en els desplacaments de més curta durada hi dominen els individus que
utilitzen mitjans de transport motoritzats individuals (69,6% en el cas dels
desplacaments inferiors als 20 minuts, i el 51,9% en els desplagaments entre 20 i 40
minuts), en els desplagaments que empren més temps hi dominen els individus que
utilitzen mitjans de transport motoritzats col-lectius (88% en el cas dels desplacaments
superiors als 90 minuts, i el 86,5% en els desplagaments superiors als 60 minuts i

inferiors als 90).
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> Si tenim en compte que aquest és un fet progressiu, a mida que augmenta la durada
del desplagament augmenta també la proporcié d'individus que utiliza mitjans de
transport motoritzats col-lectius, podem establir que hi ha una relacié directa entre I'Gs

d'un mitja de transport i la durada del desplacament.

» Dit d'una altra manera, els individus que utilitzen mitjans de transport motoritzats
individuals triguen menys a arribar a la UAB que aquells que utiliizen mitjans de

transport motoritzats col-lectius.

Taula 27. Comportament modal en funcié de la durada del desplacament (en %)

Distribucié per durada del desplagament (en minuts)

Mitja de transport <20 21-40 41-60 61-90 >90
Transport no moftoritzat 7,0 0,8 0,4 0,0 0,0
Caminant {+ 5 minuts) 7,0 0,5 0,2 0,0 0,0
Bicicleta 0,0 0,3 0,2 0,0 0.0
Transport motoritzat col-lectiu 23,6 47 4 71,6 86,5 88,0
Autobus 7,0 9,8 31 3,4 4,0
RENFE 3,6 9.3 15,4 31,1 56,0
FGC 13,0 28,3 53,1 52,0 28,0
Transport motoritzat individual 69,6 51,9 28,0 13,5 12,0
Cotxe com a conductor sol 48,5 35,2 17,4 54 4,0
Cofxe com a acompanyant 7.8 5.9 5,8 5,4 0,0
Moto com a conductor sol 1,5 1,1 0,0 0,0 0,0
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.
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2.6  MOTIUS DE L’ELECCIO DEL MITJA DE TRANSPORT

En aquest apartat es presenta la informacié relativa als motius que la poblacié destaca
com a principals a I'hora d’escollir el mitja de transport utilitzat per accedir al campus.
L'andlisi d’aquesta informacié permet avaluar la percepcié d’elements com la comoditat,
la rapidesa o el preu, que responen a |'experiéncia individual de cada membre de la

comunitat universitaria.

» Els motius d’eleccié del mitja de transport més representatius per a la comunitat
universitaria sén la comoditat (40,5 %), la rapidesa (30,3%) i la poca oferta de

transport col-lectiu (10,3%).

» Es de destacar que el factor econdmic no representa un element rellevant en I'eleccié

del mitja de transport (5,0%).

Taula 28. Motiu de Ieleccié del mitja de transport (en %)

Total i pes dels col-lectius universitaris

Motiu ler Cicle 2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS TOTAL
Més barat 2,1 2,6 0,2 0,1 5,0
Més rapid 13,3 11,7 4,0 1.3 30,3
Més comode / agradable 172 15,3 6,2 1,8 40,5
Poca oferta de transport col-lectiu 3,2 4,6 1.5 0,9 10,3
No té camet de conduir 125 0,4 0,1 0,0 2,0
No disposa de vehicle 2.1 1,4 0,3 0,1 3,9
Impediment o dificulfot d'usar 01 0.8 0,1 0,1 11
transport col-lectiu
Im_pedlmenf o dificultat d'usar vehicle 0,0 0.2 0,1 0,0 03
privat
Altres 3,0 2,3 1] 0,2 4,5
TOTAL 42,4 39,2 13.7 4,6 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.
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> No s'observen diferéncies substancials pel que fa a les respostes del diferents

col-lectius, amb tot, caldria ressaltar alguns trets lleugerament diferencials:

> Els estudiants de Ter i 20n cicle sén els que més valoren els costos econdmics (5% i

6,5% respectivament).

> Els membres del PAS sén aquells que més atribueixen el seu comportament a la

manca d’oferta de transport col-lectiv (20,1%)>.

Taula 29. Motiu de 'eleccié del mitja de transport (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

Motiu ler Cicle 2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS
Més barat 5,0 6,5 1,8 2,8
Més rapid 318 29,9 28,9 28,9
Més cdmode / agradable 40,5 38,9 45,2 39,4
Poca oferta de transport collectiu 78 11,8 11,3 20,1
No té carnet de conduir 3.5 1,0 0,8 0,8
No disposa de vehicle 5,0 3,5 2:5 1,8
Impediment o dificulfu‘rdusor 0,3 2.0 10 15
transport col*lectiu
Im'pedlmenf o dificultat d'usar vehicle 0,0 0.5 0,8 0,0
privat
Altres 7,0 5,8 7,8 4,8
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria,

2004.

2 Cal fer notar que la poca oferta de transport col'lectiu pot referir-se tant a una qestié objectiva com a la

percepcié que tenen els individus sobre aquest fet. Aquesta andlisi no distingeix entre ambdues possibilitats.
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» S'observen diferéncies significatives entre la distribucié dels motius pels quals s’escull

un o altre mitjad de transport, en funcié del mitja utilitzat. Aixi, mentre que aquells
individus que wutilitzen mitians de transport motoritzats col-lectius atribueixen el seu
comportament basicament a la comoditat (44,6%), entre els que utilizen mitjans de
transport motoritzats individuals els motius principals de I'eleccié sén tant la comoditat

(37,2%) com la rapidesa (35,6%).

Un 19% dels usuaris dels mitjans de transport motoritzat individual al-leguen
escassetat en |'oferta de transport col-lectiv com a I'element determinant de la seva

eleccié.

Les motivacions econdmiques sén més rellevants entre els que arriben al Campus amb
mitjans no motoritzats (un 10,3% dels motius esgrimits), representen un 5,5% entre els
usuaris dels mitjians de transport col-lectius, i només constitueixen el 2% dels motius

adduits pels que arriben a I’Autdnoma en mitjans de transport individuals.

Un 8,9% de la poblacié que utilitza el transport motoritzat col-lectiv justifica la seva
eleccié per la impossibilitat d’utilitzar un vehicle motoritzat individual, ja sigui per no

tinenca de carnet de conduir o per manca de disponibilitat de vehicle.
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Taula 30. Motiu de I'eleccié del mitja de transport (en %)

Distribucié per categories de mitjans de transport utilitzats

- i Transport Transport
Motiu " motoritzat motoritzat TOTAL
no motoritzat . At
collectiu individual
Més barat 10,3 5.5 2,0 5,0
Més rapid 48,7 23.6 35,6 30,3
Més comode / agradable 35,9 44,6 37.2 40,5
Poca oferta de transport col-lectiu 2,6 7.5 19,0 10,3
No té carnet de conduir 0,0 2.8 0,1 2,0
No disposa de vehicle 0,0 6,1 0,1 3,9
Impediment o dif_iculim d'usar 0,0 01 25 11
transport col-lectiu
Imp.edlme.nt o dificultat d'usar 0,0 06 0,0 03
vehicle privat
Altres 2,6 9,1 3,4 65
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié prépia a partir de I"Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

> La distribucié dels mitjans de transport utilitzats mostra diferéncies importants en
relaci6 als motius de la seva eleccié. Aixi, aquella poblacié que afirma escollir el mitja
de transport en funcié de la rapidesa utilitza majoritariament el transport motoritzat
individual (55,1%), mentre aquells que valoren més els costos econdmics i la
comoditat utilitzen majoritariament el transport motoritzat col-lectiv (un 70,3% i un

56,1% respectivament).

» El transport motoritzat individual és utilitzat pel 23,4% de la poblacié que al-lega les
motivacions econdmiques com a element decisori en |'eleccié del mitja de transport.
Cal perd tenir en compte que aquest percentatge inclou gairebé Gnicament aquells

que utilitzen el cotxe de forma compartida.

» L'escassa oferta de transport collectiu, real o percebuda, comporta I'0s de mitjans de

transport motoritzats individuals (un 68,8% dels que al-leguen escassa oferta de

transport col-lectiu).
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Taula 31. Comportament modal (agregat) (en %)

Distribucié per motiu pel qual s’escull el mitja de transport

2
38 &
Mitja de transport B T Tt ©a
L] = e g_ 2 8.. 9 —8
& T 9o o o o = [e] E =] E A
5§ T £3 5t 53 8% g5 g%
(=] O Prolam . o © v £ @ c = = 1
8 ® BB %2 o5 2% 33 85 s =
@ 3 892 82 o° 5> a8 a9 2 5
= = = &2 z8 z8 Ex Exg 2 =
Transport no motoritzat 6,3 4,0 2,1 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 2,6
Tremspech molorian 70,3 40,9 56,1 30,7 958 980 53 1000 743 515
collectiu
Teomspentmdieie 234 551 41,7 688 42 20 947 00 248 458
individual
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.
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3. EL REPARTIMENT MODAL
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S'entén per repartiment modal la proporcié d’0s dels diferents mitjans de transport amb
qué sén satisfets els desplacaments dels membres de la comunitat universitaria. Si en el
comportament modal es tenen en compte els habits dels individus, en el repartiment

modal es tenen en compte els desplagaments que fan aquests individus.

» Els 36.861 individus que formen la comunitat universitaria realitzen uns 33.500

desplacaments diaris a la UAB.

» La major part dels desplagaments realitzats pels membres de la comunitat universitaria
a la UAB es fan en mitjans de transport motoritzats col-lectius (61,2%). Un 35,8% es
fan en mitjans de transport motoritzats individuals i Gnicament un 3,3% en mitjans de

transport no motoritzats.

> Entre els primers destaca I'Gs dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya amb més
d’'un ter¢ del total (36,8%). Entre els motoritzats individuals el cotxe és el que més
desplacaments satisfa, especialment usat "com a conductor sol" (21,2%). La major part
dels desplagaments realitzats amb mitjans de transport no motoritzats es realitzen a

peu.
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Taula 32. El repartiment modal (en %)

Total i pes dels col-lectius universitaris

Mitia de transport ler Cicle 2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS TOTAL
Transport no moftoritzat 1,8 1.8 0,2 0,1 3.3
Caminant (+ 5 minuts) 1,8 1.2 0,2 0,1 3.3
Bicicleta 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
Transport motoritzat col-lectiu 30,4 23,0 65 1,4 61,2
Autobis 4,3 2,8 0,6 0,2 7,9
RENFE 8,7 6,5 1.2 0,2 16,6
FGC 17,4 187 4,7 1,0 36,8
_ Transport motoritzat individual 11,4 14,4 6,1 3,6 355
Cotxe com a conductor sol 4,6 9.5 4,6 2.5 21.2
Sheliiie o 26 23 0.9 07 68
Cotxe com a acompanyant 3,8 2,2 0,4 0,3 6,8
Moto com a conductor sol 0,3 0,2 0,0 0,1 0,6
ceiteiifias dcisren 00 02 0,0 00 02

TOTAL 43,5 38,7 12,8 5,0 100,0

Font: Elaboracié prépia a portir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria, 2004.

»

En el cas dels desplagcaments realitzats per estudiants de Ter, 2on i 3er cicle i el PDI,
per bé que amb substancials diferéncies, es repeteix el repartiment modal del conjunt
de la Universitat, amb un predomini dels desplacaments en mitians de transport
motoritzats col-lectius per damunt dels realitzats en mitjans de transport motoritzats

individuals.

En el cas dels desplacaments realitzats pels membres del PAS, perd, els termes
s'inverteixen completament. Aixi, mentre la proporcié de desplagaments realitzats en
mitjans de transport motoritzats col-lectius disminueix fins a un 27,0%, la proporcié
dels realitzats en mitjans de transport motoritzats individuals s'eleva fins al 71,7%. Els
desplagaments en mitjans de transport no motoritzats també disminueixen

substancialment.
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» Conjuntament, s'observa un increment progressiu de |'0s dels mitjans de transport

motoritzats individuals a mida que incrementa l'edat, l'estabilitat laboral i el poder

adquisitiv dels membres de la comunitat universitaria.

Taula 33. El repartiment modal (en %)

Distribucié per collectius universitaris

Mitj&1 de transport ler Cicle 2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS
Transport no motoritzat 4,1 3,3 1,6 1,3
Caminant (+ 5 minuts) 4,1 3,2 1,6 1,0
Bicicleta 0,0 0,2 0,0 0,3
Transport motoritzat col-lectiv 69,8 59,4 50,9 27,0
Autobis 9.9 7,3 4,5 3,6
RENFE 19,9 16,7 2.8 3.3
FGC 40,1 35,4 36,6 20,2
Transport motoritzat individual 26,1 37,3 47,5 71,7
Cotxe com a conductor sol 10,6 24,6 36,0 49,6
Cotxe com a acompanyant 8,7 5,7 3.5 6,2
Moto com a conductor sol 0,7 05 0,3 1,5
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a pariir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria,

2004.
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4. TENDENCIES BASIQUES
D’EVOLUCIO EN ELS HABITS DE
MOBILITAT DE LA COMUNITAT
UNIVERSITARIA DE LA UAB, 2001-2004
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» Aquesta major participacié dels TMC s’acompanya d'un important decreixement dels
TMI (passen del 45,1% en el curs 2000-2001, al 36,1% en el curs 2003-2004). Els
mitjans de transport no motoritzats es mantenen estables amb una lleugera tendéncia

a la baixa (passen del 4,3% al 3,4%).

> Pel que fa als TMI, si bé aquells que usen el cotxe en solitari® disminueixen en un

4,7%, I'0s del cotxe compartit’ també experimenta una davallada similar (passant del
17,1% al 13,2%).

Taula 34. Evolucié del comportament modal, 2001-2004 (en %)

Mitja: de transport 2001 2002 2004
Transport no motoritzat 4,3 4,1 3,4
Caminant (+ 5 minuts) 4,1 37 33
Bicicleta 0,3 0,5 0,1
Transport motoritzat col-lectiu 50,8 60,0 60,5
Autobuis 7.5 9.4 7.4
RENFE 8,8 15,0 16,1
FGC 34,5 35,6 37,0
Transport motoritzat individual 45,1 35,8 36,1
Cotxe com a conductor sol 26,7 21.3 22,0

Cotxer com a conductor

8,3 8,4 6,5
amb alires persones
Cotxe com a acompanyant 8,8 5.7 6,7
Moto com a conductor sol 0,9 0,5 0,6
Moto cfom a conductor 0,4 0,0 0,3
amb d'alires persones
TOTAL 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria dels anys
2001, 2002 i 2004.

3 Cotxe com a conductor sol.
* Cotxe com a conductor amb altres persones i cotxe com a acompanyant.
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Si bé per col-lectius el comportament modal mostra una tendéncia homogeénia en la
que els TMC augmenten la seva quota de participacié en detriment dels TMI i dels
transports no motoritzats, és el col-lectiu d’alumnes de 1er Cicle el que es mostra més

sensible a aquesta tendéncia.

Aixi, entre els alumnes de 1er Cicle I'0s del mitjans de TMC passa del 53,9% al 69,1%
(@mb un augment del 15,2%): un guany protagonitzat pels modes ferroviaris (passen
de representar el 46,6% al 59,6%, amb un increment en la quota d’0s del 7,5% per
RENFE i el 5,5% els FGC), i un lleuger increment d’usuaris del servei d’autobusos

interurbans (passen del 7,3 al 9,5%).

Juntament amb aquesta tendéncia i un lleuger decreixement en I'Gs dels mitjans no
motoritzats, el TMI experimenta una davallada substancial que és el resultat d’una
reduccié practicament a la meitat dels que accedeixen a la UAB com a conductors
sols (del 19 al 11%), i una davallada important dels que usen aquests mitjians de

forma compartida (del 20,8% al 15,2%).

En la resta de collectius el comportament tendencial és homogeni perd menys marcat,

Lt 14 I -1 -
constatant-se que a mesura que augmenten variables com 'edat, |'estabilitat laboral i
el poder adquisitiv dels membres de la comunitat universitaria, el fransvasament
d’usuaris dels TMI als TMC es va reduint de manera paral-lela al menor protagonisme

que hi exerceixen els mitjans de transport motoritzats col-lectius.

Pel que fa als TMI s’observa un significativ augment del cotxe compartit entre els
membres de 3er Cicle i PDI, i del PAS: del 6,8% al 10% entre els membres del primer
col-lectiu, i del 13,1% al 20,1% entre els membres del PAS.
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Taula 35. Evolucié del comportament modal, 2001-2004 (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

ler Cicle 2on Cicle |3er Cicle + PDI PAS
Mitja de transport

2001 2004 | 2001 2004 | 2001 2004 | 2001 2004
Transport no motoritzat 55 4,0 3,8 37 2,8 1.5 1.4 1.3
Caminant (+ 5 minuts) 55 4,0 3,3 3:5 2:5 1,5 1,1 1,0
Bicicleta 0,0 0,0 0,5 0,2 0,3 0,0 03 03
Transport motoritzat col-lectiu 53,9 69,1 | 50,9 58,1 | 46,6 51,9 | 24,5 27,1
Autobis 7.3 9,5 8,3 6,7 6,3 4,3 35 35
RENFE 12,0 19,5 7.5 16,2 3,5 9,5 29 33
FGC 346 40,1 | 851 352 | 368 38,1 |81 203
Transport motoritzat individual 40,8 26,9 | 454 38,2 | 50,9 46,7 | 74,3 71,9
Cotxe com a conductor sol 19,0 11,0 | 26,6 25,7 | 43,8 36,1 | 60,1 498
Cotxer com a conductor 93 6,2 8,5 6,0 43 6,5 88 138
amb alires persones
Cotxe com a acompanyant 13,5 9,0 8,3 5.5 95 2.5 4,3 6,3
Moto com a conductor sol 0,5 0,7 1,5 0.5 0,3 0,3 1,1 155
Moto (:'om a conductor 0.5 0,0 0.5 0,5 0,0 0,3 00 05
amb d'alires persones
TOTAL 100,0 100,0|100,0 100,0|100,0 100,0(100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitot de la comunitat universitaria dels anys

2001 i 2004,

4.2. EL REPARTIMENT MODAL

» Els desplagaments setmanals realitzats en TMC experimenten un notable ascens
(practicament del 10%), especialment marcat entre els cursos 2000-2001 i 2001-

2002: passen de representar el 52,6% al 60% dels desplagcaments setmanals a

I’Autdnoma.

» Aixi, mentre que en el curs 2000-2001 uns 5 de cada 10 desplagaments setmanals al

Campus es realitzaven en TMC, en el curs 2003-2004 es realitzen en TMC 6 de cada

10 desplagaments.

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB, 2004

58

&« & = o a.

- e s A b A B & & & A & a e s E. &



» Pel que fa als TMC, cal destacar el comportament diferenciat dels diferents mitjans de

transport: mentre els modes ferroviaris protagonitzen I'ascens experimentat en conjunt
pels TMC (els desplagaments setmanals efectuats en FGC passen de representar el
32,6% a signiticar el 36,8%, mentre que els desplagaments realitzats en RENFE passen
del 11,6% en el curs 2000-2001 a significar el 16,6% en el present curs 2003-2004),
els desplacaments realitzats mitjancant el servei d’autobusos interurbans experimenten
una ténue davallada (passen de representar el 8,4% dels desplacaments a

representar-ne el 7,9%).

Pel que fa als TMI, mentre que en el curs 2000-2001 la seva quota de participacié

era del 43,4%, en el curs 2003-2004 baixa fins al 35,5%.

Una davallada del 7,9% protagonitzada, précticament a parts iguals, entre aquells
desplacaments efectuats en cotxe en solitari (passen del 25,5% al 21,2%), i els
desplacaments efectuats en cotxe compartit (passen de representar el 16,5% dels

desplagaments setmanals a la UAB a significar-ne el 13,4%).
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Taula 36. Evolucié del repartiment modal, 2001-2004 (en %)

Mitjér de transport 2001 2002 2004
Transport no motaritzat 4,0 4,2 3,3
Caminant (+ 5 minuts) 3,9 3.7 3.3
Bicicleta 0,1 0,4 0,1
Transport motaritzat col-lectiu 52,6 60,0 61,2
Autobis 8,4 2.5 7,9
RENFE 11,6 15,2 16,6
FGC 32,6 85,3 36,8
Transport motoritzat individual 43,4 35,8 35,5
Cotxe com a conductor sol 255 21.3 21,2
Colxe com a acompanyant 8,6 Y 6,8
Moto com a conductor sol 0,9 0,4 0,6
orab doires porsonas 04 00 02
TOTAL 100,0 100,0 100,0

Font: Elaboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria dels anys

2001, 2002 i 2004.

» En I'andlisi del repartiment modal per col-lectius es constaten les mateixes tendéncies
identificades en el comportament modal, inclds d"'una manera encara més marcada: si
bé les tendéncies constatades pel conjunt de la comunitat universitaria sén
homogeénies en la totalitat dels col-lectius considerats, altra cop sén els desplagaments
efectuats pels alumnes de 1er Cicle aquells que s’han mostrat més sensibles i que han

evolucionat d'una manera més notoria.

» D’aquesta manera, si en el curs 2000-2001 poc més de 5 de cada 10 desplagaments
setmanals realitzats pels membres d’aquest col-lectiv es realizaven en TMC (el

53,8%), en el curs 2003-2004 practicament es realitzen en TMC 7 de cada 10
desplacaments (el 69,8%).
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» En aquest mateix col-lectiv els desplacaments en TMI passen a representar el 26,1%

del total (un 14,5% menys dels desplagaments efectuats en aquest mitja de transport
en el curs 2000-2001).

» En la resta de col-lectius les tendéncies observades sén idéntiques perd molt més
ténues: es constata altra cop, tal i com passava en |‘andlisi del comportament modal
per col-lectius, que la quota d'Us dels TMI i la seva estabilitat en el temps creix a
mesura que augmenten variables com I‘edat, |"estabilitat laboral i el poder adquisitiu

dels membres de la comunitat universitaria.

Taula 37. Evolucié del repartiment modal, 2001-2004 (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

ler Cicle 2on Cicle  |3er Cicle + PDI PAS
Mitja de transport

2001 2004 | 2001 2004 | 2001 2004 | 2001 2004
Transport no motoritzat 5.5 4,1 3. 3.3 2,9 16 | 05 1.3
Caminant (+ 5 minuts) 5.5 4,1 AL 3,2 2,6 1,6 03 1,0
Bicicleta 0,0 0,0 0,2 0,2 0,3 00 [ 03 03
Transport motoritzat col-lectiu | 53,8 628 | 540 594 | 510 509 |252 270
AutobUs i 9,9 7,0 73 | 163 45 | 3,7 36
RENFE 12,8 199 | 13,9 16,7 | 23 9.8 | 27 33
FGC 334 40,0 | 330 354 | 324 366 |188 202
Transport motoritzat individual 40,6 26,1 | 42,9 373 | 46,0 47,5 |743 71,7
Cotxe com a conductor sol 19,2 10,6 | 24,9 24,6 | 39,5 36,0 | 60,4 49,6
gn‘:ze;];;’;“p‘;r‘;g:g;‘d‘” 89 61 |81 60|38 73|86 139
Cotxe com a acompanyant 1155 8,7 7.8 5.7 2,5 3.5 40 6,2
Moto com a conductor sol 0,5 0,7 1.5 0,5 0,3 0,3 1,3 1,5
e szg‘i‘g’r o5 00|05 04|00 03]00 05
TOTAL 100,0 100,0|100,0 100,0(100,0 100,0|100,0 1000

Font: Elaboracié prépia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria dels anys
2001 i 2004.
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5. CONCLUSIONS
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El Campus de Bellaterra de la UAB, situat a l'interior de la Regié Metropolitana de
Barcelona perd en una posicié suburbana respecte la ciutat central, ha esdevingut una de
les noves centralitats generadores de desplacaments més important a escala regional, per
la seva magnitud i per les actuacions d’augment de I'oferta de transport col-lectiu dutes a
terme. Davant la dindmica de dispersié residencial i d’augment del nombre de
desplagaments en vehicle privat, la UAB ha estat capac de mantenir una quota important
d’utilitzacié del transport col-lectiv. No obstant qixd, les conseqiéncies de cardcter

ambiental i social del gran nombre de desplagaments realitzats en cotxe sén importants.

> La comunitat universitaria la formen 36.861 individus que realitzen uns 33.500

desplacaments diaris.
5.1 EL REPARTIMENT | EL COMPORTAMENT MODALS

» Tres de cada cinc membres de la comunitat universitaria (60,5%) utiliiza mitjians de
transport motoritzats col-lectius (TMC) per accedir a la UAB. Un 36,1% utilitza mitjans

de transport moforitzats individuals (TMI) i la resta mitjans de transport no motoritzats

(TNM) (un 3,4%).

Grafic 1. Repartiment modal (en %)

Distribucié per tipus de mitja de transport

3,3%

0,
35,5% @ Transport no motoritzat

B Transport motoritzat col-lectiu

O Transport motoritzat individual
61,2%

» El ferrocarril, amb un 53,1% dels desplagaments, és el mitja de transport més utilitzat,

distingint entre Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (37,0%) i RENFE (16,1%).
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En segon lloc destaca I'Us del cotxe que satista més d'un terg dels desplagaments
(36,1%). L'0s de la resta de mitjans de transport és minoritari, tot i que |'autobuds

representa el 7,4% d'aquests.

Grafic 2. Repartiment modal (en %)

Distribucié per mitjans de transport

@ Caminant (+ 5 minuts)

O Bicicleta

O Autobs

RENFE

BFGC

B Coixe com a conductor sol

21,2%

B Cotxe com a conductor amb altres persones

36,8%

@ Cotxe com a acompanyant
O Moto com a conductor sol

O Moto com a conductor amb d'altres persones

» En conjunt es pot observar una tendéncia a |'Gs de mitjans de transport motoritzat
individual i particularment del cotxe no compartit a mida que augmenta l'edat,
l'estabilitat laboral i el poder adquisitiv dels membres de la comunitat universitaria.
Aixi, mentre per als estudiants de Ter i 2on cicle 'ds de mitjans de transport motoritzats
col-lectius és forca superior al de mitjans de transport individual (69,1% versus 26,9% i
58,1% versus 38,2% respectivament), per als estudiants de 3er cicle i PDI hi ha un
relativ equilibri entre TMC i TMI (51,9% versus 46,7%), mentre que pel que fa al PAS

la tendéncia s'inverteix completament en favor del TMI (71,9% versus 27,1%).
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Grafic 3. Comportament modal (en %)

Distribucié per col-lectiu universitari

100%- O Moto com a conductor amb d'altres persones
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80%- @ Cotxe com a acompanyant
70% | @ Cotxer com a conductor amb altres persones
60% B Cofxe com a conductor sol
0/
o BFGC
40%
30% @ RENFE
200/0 | O AUTObl’JS
10% O Bicicleta
0% + T i e ® Caminant (+ 5 minuts)
ler Cicle = 2on  3er Cicle  PAS
Cicle  + PDI

5.2 ELS MOTIUS DEL COMPORTAMENT MODAL

» La comoditat (40,5% dels motius esgrimits), la rapidesa (30,3%) i la poca oferta de
transport col-lectiu (10,3%) sén els principals motius d’eleccié del mitja de transport. El
PAS és el col-lectiu que més atribueix el seu comportament a la manca d’oferta de
transport col-lectiv (20,1%). El cost econdmic és un motiu poc destacat en relacié a la

resta, situant-se al voltant del 6,5% entre els estudiants de Ter i 2on cicle.
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Grafic 4. Motius del comportament modal (en %)
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» Toti que la comoditat i la rapidesa sén els motius principals al-legats pels usuaris del
TMC i del TMI, la seva importancia varia segons el mitja escollit. Aquells que utilitzen
els TMC atribueixen el seu comportament en gran mesura a la comoditat (44,6%) i en
un segon terme a la rapidesa (23,6%), mentre que entre els que utilitzen TMI la

rapidesa i la comoditat sén motius esgrimits practicament en la mateixa proporcié

(35,6% i 37,2% dels usuaris dels TMI).
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Grafic 5. Motius del comportament modal (en %)

Distribucié per mitjans de transport
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o
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5.3 ELS ELEMENTS QUE CONDICIONEN EL COMPORTAMENT MODAL

» El 68% dels individus (unes 25.000 persones) no pot accedir de forma quotidiana a la
UAB en TMI, bé perqué no té carnet de conduir bé perqué no disposa de vehicle
propi. D'aquests, tan sols un 5% utilitza el TMI com a acompanyant, mentre que la
resta accedeix forcosament en transport col-lectiv o no motoritzat. Els col-lectius amb
més dificultats sén els formats pels individus amb menys estabilitat laboral i menys

poder adquisitiu (estudiants de Ter i 2on cicle).

» La proporcié de tinenca de carnet de conduir i de disponibilitat de vehicle augmenta
progressivament en funcié de l'edat, l'estabilitzacié laboral i el poder adquisitiv,
caracteristiques que defineixen els diferents col-lectius. A més a més, dins de cada
col-lectiu s’observen diferéncies molt significatives pel que a la tinenca de carnet de

conduir en favor del sexe masculi.
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» Existeix una important correlacié entre la disponibilitat de vehicle privat i la seva
utilitzacié en I'accés a la UAB. 8 de cada 10 persones que disposen completament de
vehicle privat I'utilizen diariament per anar a la UAB. El comportament modal és
completament invers entre aquells que no disposen de carnet, que ufilitzen
majoritdriament mitjians de transport motoritzats col-lectius (85,5% en TMC versus

10,4% en TMI), i entre aquells que tenen camet de conduir perd no disposen

completament d’un vehicle (51,3% en TMC versus 44,9% en TMI).

Grafic 6. Accessibilitat dels membres de la comunitat universitaria amb mitjans de transport
motoritzats individuals (en %)

Distribucié segons tinenca de carnet de conduir i disponibilitat de vehicle

—_ 31,7% @ Amb Carnet de conduir i disponibilitat de vehicle

O Amb carnet de conduir perd sense disponibilitat de vehicle

@ Sense carnet de conduir

» Un 9,5 % de la poblacié que utilitza el transport motoritzat col-lectiv justifica la seva
eleccié per la impossibilitat d’utilitzar un vehicle motoritzat individual, ja sigui per no

tinenca de carnet de conduir o per manca de disponibilitat de vehicle.
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> Per bé que d'una forma molt t&nue, es pot establir una relacié inversa entre la

proximitat de |'érea de treball o estudi a l'estacié dels FGC i I'Gs d'aquest mitja de
transport. En aquest sentit també es podria establir una relacié semblant amb I'oferta
d’aparcament, que és major a les arees més allunyades de |'eix central i de |'estacié
de FGC. El fet que els membres de les arees més allunyades de l'estacié (Facultats de
Medicina i Enginyeria i alires centres situats majoritariament a la Vila Universitaria),
que podriem considerar també com a més perifériques, siguin els que menys utilitzin

aquest mitia de transport aixi ho fa pensar.

Gairebé el 78% dels membres de la comunitat universitaria arriba a la UAB al llarg
del mati, la majoria dels quals ho fa durant la primera meitat (de 7:30 a 10:30).
Gairebé tota la resta hi arriba al llarg de la primera meitat de la tarda (20,8%) i
només una minoria hi accedeix a la segona meitat de la tarda o bé de nit. Aquest
comportament implica la necessitat d'una gestié acurada de la oferta del transport
col-lectiv durant aquest periode horari que coincideix amb el periode de major

circulacié en el conjunt de la xarxa viaria.

Un 53% de la comunitat universitaria triga menys de 40 minuts per accedir a la UAB i
només un 14% necessita més de 60 minuts. S'observa una relacié important entre el
temps de desplacament i el mitja de transport utilitzat. Els individus que utilitzen mitjans
de transport motoritzats individuals friguen menys a arribar a la UAB que aquells que
utiliizen mitjans de transport motoritzats col-lectivs. El temps mitja de desplacament
dels que utilizen TMC és de 50 minuts mentre que entre els que utilitzen TMI és tan
sols de 28 minuts. Aquest fet es relaciona amb el fet que aquells que afirmen que la

rapidesa és el motiu principal en I'eleccié del mitja de transport optin majoritariament

pel TML.
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5.4 TENDENCIES BASIQUES D’EVOLUCIO, 2001-2004

» Entre els cursos 2000-2001, 2001-2002 i 2003-2004 es constata una diferéncia
significativa en els habits de mobilitat de la comunitat universitaria: de manera
parallela a la davallada experimentada en I'Gs del mitjans de transport individuals,
que experimenten un decrement del 6,1% anual, ha augmentat notablement I'Gs de

mitjans de transport motoritzats col-lectius amb un increment anual del 5,5%.

Grafic 8. Evolucié del repartiment modal, 2001-2004 (en %)
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» Aquesta tendéncia evolutiva respon: d’una banda a les politiques de promocié del
transport col-lectiv endegades per la propia Universitat i els organismes gestors del
transport col-lectiu en I"ambit metropolita (especial incidéncia sembla que pot exercir-

hi la Integracié Taritaria que entrad en funcionament I'l de gener de I"any 2001 en

I'ambit de I’ATM); perd basicament al comportament modal associat als individus de

ler curs de llicenciatura incorporats anualment a la Universitat.
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» Un comportament que ve definit, fonamentalment, per una significativa disminucié en

la tinenca de carnet de conduir i per una menor disponibilitat de vehicle per accedir

de manera diaria al Campus (vegeu taules 38 i 39).

Taula 38. Evolucié de la tinenga de carnet de conduir, 2001-2004 (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

Sl NO
Col-lectius
2001 2004 2001 2004
ler Cicle 58,0 44,4 42,0 55,6
2on Cicle 69,5 73,8 30,5 26,2
3er Cicle + PDI 84,8 84,0 152 16,0
PAS 90,4 86,3 9,6 13,8

Font: Elaboracié propia a partir de V'Enquesta sobre els habifs de mobilitat de la comunitat universitéria

dels anys 2001 i 2004,

Taula 39. Evolucié de la disponibilitat de vehicle, 2001-2004 (en %)

Distribucié per col-lectius universitaris

ler Cicle 2on Cicle 3er Cicle + PDI PAS
Disponibilitat de vehicle
2001 2004 2001 2004 | 2001 2004 | 2001 2004
En disposen completament 55,3 41,7 61,3 4723 | 731 &1 | 847 777
No en disposen completament | 18,1 30,9 13,2 26,5 6,9 1752 6,6 12,8
No disposen de vehicle 26,5 27,4 25,6 252 | 20,1 205 8,4 8,4
Altres 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,2 0,3 1,2

Font: Eloboracié propia a partir de I'Enquesta sobre els habits de mobilitat de lo comunitat universitaria dels anys

2001 i 2004.

Nota: Unicament inclou els membres de la comunitat universitaria que tenen carnet de conduir
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A.1 AREES DE TREBALL O ESTUDI
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Taula A1.1 Arees de treball o estudi

Arees Facultats o centres inclosos
Area 1 Facultat de Cigncies
Area 2 Facultat de Cigncies de la Comunicacié
Area 3 Facultat de Ciéncies de I'Educacié i Faculiat de Traduccié i Interpretacié
%o Facultat de Cigncies Econdmiques, Facultat de Dret i Facultat de Cigncies Politiques i
Sociologia
Area 5 Facultat de Psicologia i Facultat de Filosofia i Lletres
Area 6 Facultat de Medicina
Area 7 Facultat de Veterinaria i Rectorat
Area 8 ETS d’Enginyeria
Area 9 Altres espais del Campus
Taula A1.2 Poblacié censada per arees de treball o estudi
Arees de treball o estudi Ter cicle 2oncicle  3er C + PDI' PAS? TOTAL
Area 1 2.014 2.345 1.039 222 5.620
Area 2 1.060 1.522 341 103 3.026
Area 3 3.262 619 564 89 4.534
Area 4 3.194 4.618 899 145 8.856
Area 5 2.868 3.671 1.264 167 7.970
Area 6 608 0 427 127 1.162
Area 7 374 779 265 604 2.022
Area 8 922 0 0 181 1.103
Area 9 1.324 931 258 85 2.568
TOTAL 15.626 14.485 5.057 1.693 36.861

Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per |'Oficina d’Estudis i Gestié de la Informacié, I'Escola

de Postgrau, i 'Area de Personal Docent i Némines de la UAB.

'PDI: Personal Docent Investigador

2PAS: Personal d’Administracié i Serveis

Nota: La data censal pels alumnes de Ter, 2on i 3er cicle és el 10 de febrer, per al Personal d’Administracié

i Serveis el 23 de febrer, i el 24 del mateix mes per al Personal Docent.
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A.2 METODOLOGIA
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Per tal de congixer els habits de mobilitat de la comunitat universitaria cal, en primer lloc,
congixer el volum d'aquesta i les seves caracteristiques derivades de la seva relacié amb la
UAB. En segon lloc cal congixer quins sén els mitjans de transport utilitzats pels diferents
membres d'aquesta comunitat per a accedir a la UAB. Per tal de comprendre les raons
d'aquest comportament, a més, caldrad congixer altres elements tals com la tinenca de
carnet de conduir, la disponibilitat de vehicle o el tipus de desplagament de cadascun dels

membres de la comunitat universitaria.

Per tal d'obtenir aquestes dades de 1’1 al 5 de marc de 2004 s'ha realitzat una enquesta
entre els membres de la comunitat universitaria: |’Enquesta sobre els habits de mobilitat de

la comunitat universitaria de la UAB, 2004.

A2.1 CONTINGUT DE LENQUESTA

A partir de l'enquesta s'obtenen diversos tipus d'informacié referents als habits de mobilitat

de la comunitat universitaria de la UAB (veure qiestionari a la pag. 93):

> Informacié relativa als membres de la comunitat universitdria com a persones amb
possibilitats de desplacar-se: edat, sexe, tinenca de carnet de conduir i disponibilitat
de vehicle.

» Informacié relativa a la vinculacié del membre de la comunitat universitaria amb
aquesta: col-lectiu universitari al qual pertany, centre on desenvolupa la seva activitat
laboral o académica i dies per setmana que va a la UAB.

» Informacié relativa al desplagament que realitzen per accedir a la UAB: hora de
sortida, hora d'arribada a la Universitat, temps de desplacament i mitjans de transport

utilitzats.

La informacié obtinguda de l'enquesta sha tractat estadisticament per tal d'obtenir
resultats que ens ajudin a entendre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria de

la UAB. Podrem conéixer, per exemple, quina proporcié dels desplacaments realitzats per
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la poblacié universitaria per accedir a la UAB es satisfa amb mitjans de transport
motoritzats individuals (colxe o moto), quina part de la comunitat universitaria no té
possibilitats d'arribar a la UAB amb aquest tipus de mitjans de transport, en quina mesura
el sexe és un factor condicionant del comportament modal o si hi ha diferéncies de

comportament entre els estudiants de llicenciatura i el Personal d'Administracié i Serveis.

A2.2 METODE D'ENQUESTA

L'Enquesta sobre els habits de mobilitat de la comunitat universitaria sha realitzat sota els

parametres que es descriuen a continuacié:

» Univers d'estudi (comunitat universitaria): 36.861 individus.

» Mida de la mostra: 600 unitats.

» Marge derror: £ 2,45 % (en el cas dels resultats agregats per al conjunt de la
comunitat universitaria) i = 4,95 % (en el cas dels resultats desagregats per col-lectius
universitaris).

» Nivell de confianga: 2 (la qual cosa suposa un 95,5 % de probabilitats d'encertar
I'estimacié a partir de les dades mostrals).

» Tipus de mostreig: aleatori estrafificat d'afixacié simple o uniforme®. Aquest tipus
d'afixacié implica donar la mateixa importéncia a tots els estrats en quant a la mida de
la mostra. Aquest fet afavoreix la precisié en els estrats de mida més petita alhora que
perjudica els de mida més gran. Per tal de corregir aquesta deficiéncia, en els casos
en que es tenen dades referents a l'univers d'estudi (cas dels col lectius universitaris i de
les arees de treball o estudi) s'ha aplicat un factor de correccié en funcié de la mida

de cadascun dels estrats i del seu pes en el conjunt de la comunitat universitaria.

* Segons AZORIN, F. & SANCHEZ-CRESPO, J.L. (1986), Métodos y aplicaciones del muestreo, Alianza
Editorial, Madrid
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A2.3 ALTRES CONSIDERACIONS DE CARACTER METODOLOGIC

Per o la complerta comprensié de l'andlisi que aqui es presenta és necessari realitzar

algunes consideracions metodoldgiques suplementaries:

» La situacié laboral i el poder adquisitiuv sén variables que poden influir en el
comportament modal dels individus. Per tal d'aprofundir en el coneixement dels habits
de mobilitat de la comunitat universitaria aquesta stha fraccionat en quatre col-lectius
universitaris amb  caracteristiques socio-economiques infernes més o menys
homogeénies. Aixi, es distingeix entre:

- Estudiants de ler cicle.
- Estudiants de 2on cicle.
- Estudiants de 3er cicle i Personal Docent i Investigador (PDI).

- Personal d'Administracié i Serveis (PAS).

> Al tractar-se d’una poblacié fluctuant és important fer constar quina és la data censal
que defineix I'univers d’estudi (la comunitat universitaria): aixi, pel que fa als estudiants
de primer i segon cicle (dades proporcionades per I'Oficina d’Estudis i Gestié de la
Informacié) la data de referéncia és el 10 de febrer de 2004; mateixa data censal a
gue fa referéncia el nombre d’alumnes de tercer cicle (informacié proporcionada per
I'Escola de Doctorat i Formacié Continuada); mentre que pel que fa al Personal
d’Administracié i Serveis i al Personal Docent i Investigador (dades proporcionades per
I'’Area de Personal Docent i Nomines), les dates censals sén el 23 i el 24 del mateix

mes de febrer.
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De la mateixa manera, i a banda de l'oferta de transport existent en el lloc d'origen del

desplagament, la facilitat d'accés al lloc de destinacié també influeix en el

comportament modal. Per tal de detectar fins a quin punt aquest factor és determinant

en el cas de la UAB, es distingiran diferents arees de treball o estudi amb

caracteristiques internes semblants pel que fa a la seva accessibilitat en els diferents

mitjans de transport. Aixi, es distingeix entre (veure pag. 79):

- Area 1: Facultat de Cigncies

- Area 2: Facultat de Cigncies de la Comunicacié

- Avea 3: Facultat de Cigncies de I'Educacié i Facultat de Traduccié i Interpretacié

- Area 4: Facultat de Cigncies Econdmiques, Facultat de Dret i Facultat de Cigncies
Politiques i Sociologia

- Area 5: Facultat de Psicologia i Facultat de Filosofia i Lletres

- Area 6: Facultat de Medicina

- Area 7: Facultat de Veterinaria i Rectorat

- Area 8: ETS d’Enginyeria

- Area 9: dlires espais del Campus

Per bé que s'utilitzen diversos termes per a identificar-lo, tots els resultats obtinguts es

refereixen al Campus de Bellaterra de la Universitat Autdnoma de Barcelona.

En landlisi que ha permés obtenir els resultats presentats en aquest document

Unicament s'ha tingut en compte el darrer desplacament d’accés a la Universitat.

Tant el comportament modal com el repartiment modal sha fet tenint en compte
Unicament el mitja de transport amb el que els membres de la comunitat universitaria

accedeixen a la UAB.
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» Per bé que l'andlisi relativ a la durada del desplagament es fa a partir de les

respostes donades pels enquestats, cal tenir en compte que aquest no és un temps
real siné percebut. Aixi, en funcié de la percepcié del temps de recorregut que

tingui cada individu tendird a exagerar el temps real o a minimitzar-lo.
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A.3 MODEL DE QUESTIONARI
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Enquesta sobre els

HABITS DE MOBILITAT DE LA COMUNITAT UNIVERSITARIA DE LA UAB, 2004

Al

Universitat Autdnoma de Barcelona

i N° enquesta: ..........

Hora : e Enquestador/a: .........coewerieieenennensineininns
Edat .......... anys Sexe:  Fem Mas Col lectiu universitari (1): .......... Centre de treball o estudi (2): ..........
Camet de conduir;  Si Cotxe Moto Disponibilitat de vehicle (3): ..........
No Motiu (4): ..........
Dies per setmana que ve a la UAB (5)...........
Hora d'arribada | Temps emprat Mitja de transport (6)
Nimero de desplagaments al dia (hh/mm) (6) | (en minuts) (6) Ultim mitja utilitzat (8) Desplagament multimodal (7) Motiu (10)
(per tots els motius) (6): Si Penditim miGa (8).....
......... Si autobiis (9)........... No
(1) COLLECTIU UNIVERSITARI (4) MOTIU (9) AUTOBUS OBSERVACIONS
1. Estudiant de 1er cicle 1. Motius econdmics 1. Autocars R.Font, S.A.
2. Estudiant de 2on cicle 2. Manca de temps 2. Sarbus
3. Estudiant de 3er cicle o Personal 3. Motius ideologics 3. Marti & Renom, S.A. (Grup Sarbus)
Docent i Investigador (PDI) 4. Problemes fisics 4. Empresa Casas, S.A. (Grup
4. Personal d'Administraci i 5. Se I'esta traient Sarbus)
Serveis (PAS) 6. Manca de motivaci6 5. Empresa Sagalés, SA.
7. No el necessita 6. Hispania (Empresa Sagalés)
(2) CENTREDE TREBALL O ESTUDI 8. Altres (indicar quin) 7. ASSA-Barcelona Bus (Empresa
1. Facultat de Ciéncies Sagalés)
2. Fac. de Ciéncies de la (5) Corresponent a la setmana 8. La Hispano-lgualadina, S.A.
Comunicacio anterior a I'enquesta 9. Alsina Graells
3. Fac. de Ciéncies de I'Educacio 10. Autocars Costa Calsina, S.L.
4. Fac. de Ciéncies Econdmiquesi (6) Corresponent al darrer dia que 11. Telsa
Empresarials va venir a la UAB 12. Altres (indicar quin)
5. Fac. de Ciencies Politiques i de
Sociologia (7) Utilizant més d'un mitja de (10) MOTIU
6. Fac. de Dret transport 1. Més barat
7. Fac. de Filosofia i Lletres 2. Més rapid
8. Fac. de Medicina (8) MITJA DE TRANSPORT 3. Més comode / agradable
9. Fac. de Psicologia 1. Caminant (+ de 5 minuts) 4. Poca oferta transport col lectiu
10. Fac. de Traduccid i 2. Bicicleta 5. No té carmet de conduir
Interpretacié 3. Autobis 6. No disposa de vehicle
11. Fac. de Veterinaria 4, Metro 7. Impediment o dificultat d'usar
12. Edifici Rectorat 5. Renfe transport col fectiu
13. Enginyeries 6. Ferrocarrils de la Generalitat 8. Impediment o dificultat d'usar
14. Altres (indicar quin) de Catalunya vehicle privat
7. Cotxe com a conductor sol 9. Altres (indicar quin)
(3) DISPONIBILITAT DE VEHICLE 8. Cotxe com a conductor amb
1. En disposo completament altres persones

2. No en disposo completament
3. No disposo de vehicle
4, Altres (indicar quin)

9. Cotxe com a acompanyant

10. Moto com a conductor sol

11. Moto com a conductor amb
altres persones

12. Altres (indicar quin)




A.3.1 NOTES

> Les respostes fan referéncia al darrer dia que va venir a la UAB.

» Dies per setmana que ve a la UAB:
- Corresponent a la setmana anterior a I'enquesta.

- De dilluns a divendres; els dissabtes i diumenges no compten.

» NOm. de desplacaments al dia (per tots els motius):
- Per desplagament s’entén aquell viatge des d'un lloc d’origen a un lloc de
destinacié, independentment de les linies i mitjans de transport que s’hagin utilitzat.
- Es comptabilitzen tots els desplagaments superiors a 10 minuts des que surt de
casa per primera vegada fins que hi retorna per darrera vegada.

- Els desplacaments dins el Campus no es tenen en compte.

» Hora d’arribada (hh/mm): hora en qué arriba a la porta principal del seu centre de

treball o estudi.

» Temps emprat (en minuts): temps transcorregut entre la porta principal del lloc
d’origen del desplacament que el durd a la UAB fins a la porta principal del seu centre

de treball o estudi.

» Ultim mitja utilitzat: mitja de transport amb el que ha arribat a la UAB.
- Els desplagaments dins el Campus no es tenen en compte. Exemple: en el cas
d’una persona que arriba amb RENFE i d’alli agafa un autobis de la UAB per

anar fins al centre de treball o estudi, el darrer mitja de transport serd RENFE.

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB, 2004 95



c

&

=

&

E g «

- . &

&

&

» Desplacament multimodal (Si / No): es considera multimodal aquell desplagament per &=
al qual s'utilitza més d'un mitja de transport. Caminant +5 minuts es considera mitjd :
de transport. &
- Pengliim mitjg: mitja de transport agafat immediatament anterior al que I’ha dut a :
la UAB. &

&=

&=

&=

&

=

-

=

=

=

&

-

&=

&=

&=

=

&=

&=

-

&=

&

=

&=

-

-

-

-

-

| -
-

-

-

-

=

=

=

=

=

.

=

Habits de mobilitat de la comunitat universitaria de la UAB, 2004 96 :
’

-




